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ВЪВЕДЕНИЕ 

Този инициативен проект се осъществи в контекста на изпълнението на проект „Зелени 

градски територии – по-добро място за живеене“, който се финансира от Програмата за 

трансгранично сътрудничество „ИНТЕРРЕГ ВА ГЪРЦИЯ – БЪЛГАРИЯ 2014 – 2020“. 

Този проект е една от трите съвместни „Зелени“ инициативи, предвидени в рамките на 

този проект и е разработен на базата на предишни изследвания, които са изготвени за 

изготвянето на Съвместна стратегия между партньорите по проекта, а именно „Проучване 

на възможностите за развитие за използване в градски, полуградски и други зелени 

пространства - точки, покриващи цялата зона на Еврос" (3.4.1 - WP3) и "Проучване на 

практиките на селското стопанство (първично производство), транспорта и туризма, 

засягащи биоразнообразието в префектура Еврос" (3.4.2 - WP3).  

Целта на тази презентация е изготвянето на цялостен наръчник за подобряване на 

устойчивото градско планиране на Община Александруполис. Това включва действия в 

отделни оси на политиката, които са свързани с принципите на устойчивото градско 

развитие и засягат или нови тематични области, или идват в подкрепа на реализирани или 

планирани действия на ниво Община и които ще бъдат обект на оценка. 

Методологията и резултатите от тази инициатива могат да се използват като 

"ръководство" за изпълнението на подобни инициативи в други градски центрове с 

подобни характеристики, със специален акцент върху тези, обхванати от настоящия проект, 

в контекста на трансгранични и съвместни отговор на общи нужди и предизвикателства.  
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КАПИТАЛ I –  

КРАТКО ОПИСАНИЕ НА ОБХВАТА НА ПРЕДЛОЖЕНАТА ИНИЦИАТИВА 

 

1.1 КРАТКО ОПИСАНИЕ НА ПРОФИЛА НА ЦЕЛЕВАТА ЗОНА 

Град Дедеагач е последният 

географски голям градски център на 

страната на изток. Това е сравнително 

нов град (основан само преди 150 

години), който въпреки това се е 

превърнал в постоянно нарастващо 

население, търговски и финансов 

център, като сега е в центъра на много 

важни развития, като планирани 

енергийни инвестиции и търговско и 

отбранително използване на 

пристанището й.                                     

                                                                           @visitnorthgreece.com 

Демография  

Демографски, град Дедеагач записва стабилно увеличение на постоянното си население 

на всяко десетилетие (средно близо 15%). Днес (въз основа на оценки от тазгодишното 

преброяване) той има около 60 000 жители (като община се очаква да надхвърли 80 000), 

което го нарежда на първо място сред градовете в региона A.M.Th. (и на трето място в 

Северна Гърция) по отношение на числеността на населението. От друга страна, това 

увеличение се дължи основно на явлението вътрешна миграция от останалите градове и 

села на П.Е. Еврос, където сега събира почти 50% от цялото население на региона. 

Качественият анализ на демографския състав на града показва равномерното 

разпределение между мъже и жени, сравнително ниската средна възраст (около 41 години), 

както и концентрацията на голяма част от икономически активното население на региона, с 

относително задоволително средно образователно ниво, като разширение, сравнително 

задоволителен човешки капитал, който обхваща широк спектър от умения и професионални 

предмети.      

Тази непрекъснато нарастваща (и качествено подобрена) демографска тенденция се 

дължи на възможностите, които градът предлага в различни области, като качеството на 

живот и предлаганите услуги, икономическите перспективи, както и общата 

привлекателност на района (крайбрежния зона, транспортен възел, възможности за 

забавление и развлечения и т.н.), въпреки че тук се наблюдават и обратни явления като 

изтичане на мозъци сред значителна част от младите хора (безработицата сред младежите 

също е относително висока). 
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Финансова структура 

Икономическата дейност в целевата област (община Александруполис) включва основно 

третичния сектор и в ограничена степен вторичния сектор. По отношение на заетостта в 

секторите на икономическата дейност въз основа на данните от Бизнес регистъра, това се 

разпределя в търговията (търговия на едро, дребно и търговия с автомобили), в туризма и 

свързаните с него услуги (хотели, ресторанти и др.), в развлекателните услуги (кафенета , 

барове и др.), в образованието и здравеопазването, както и в услугите в публичния сектор. 

Значителен дял заемат преработвателните (единици за преработка на селскостопански 

продукти), както и единици от промишлен тип (строителство, бояджийска промишленост, 

текстилни мелници, дърводелство), които се развиват в организирани зони (BI.PE. и BIO.PA.).  

Оценката на икономическата активност на Дедеагач през последните десетилетия 

показва две противоположни тенденции. От една страна, вторичният сектор показва 

значителен спад главно поради деградацията на инфраструктурата и ниската 

конкурентоспособност на бизнеса, в комбинация с други, институционални фактори, довели 

до свиване на броя на предприятията в този сектор. От друга страна, има малък, но стабилен 

ръст в секторите на услугите и туризма, което се отразява както в туристическите цифри, така 

и в увеличаването на хотелския капацитет. Разбира се, от друга страна, перспективите пред 

туризма са значително ограничени от хроничната невъзможност за оползотворяване на 

някои от емблематичните туристически центрове на града (като Траянуполските бани), 

които биха могли да обогатят туристическия продукт на града, който се развива по линията 

на градската почивка, на културните събития (вълни на културата през лятото) и типичния 

диптих "слънце - море". 

  В настоящия период обаче се представят нови икономически и инвестиционни 

възможности след последните развития (напр. модернизацията на пристанище 

Александруполис и изграждането на LNG терминал), които могат да дадат нов тласък на 

вторичния сектор и по-специално на отделните сектори като енергетика и транспорт 

(изграждането на инсталация за производство на електроенергия от природен газ в BI.PE 

вече е във финалната фаза на изпълнение). 

Жилищно строителство и транспорт 

Жилищното развитие показва постоянно нарастваща строителна дейност (макар и с 

колебания, особено в годините на криза), която разширява границите на града, чрез 

непрекъсната урбанизация на съседните земи, което води до пространственото 

разпространение на града. Строителството на нови жилища и изграждането на нови 

жилищни блокове има за цел да задоволи непрекъснато нарастващите нужди от жилища, 

но от друга страна в някои райони се наблюдава "жилищно задръстване" поради гъстотата 

на застрояването.  

По отношение на съществуващите мрежи и свързаните с тях инфраструктури, 

разположени в рамките на градската тъкан, те са представени в таблицата по-долу. 
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Категория Описание 
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 Доминира присъствието на Егнатския път, който свързва града с останалите 

региони на Северна Гърция (от запад), и съседните страни от изток (Турция) и 

север (България).  

В рамките на префектурата има стар национален път Александруполис - Кипон и 

широка мрежа от регионални и междуобщински пътища. 
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Има мрежа от междуградски автобуси (KTEL Evros), която свързва града с 

останалите региони на Северна Гърция, както и със седалищата на другите 

региони на префектурата (Ферес, Суфли, Дидимотейко, Орестиада).  

В рамките на града има развита мрежа от градски транспорт с общо 18 линии, 

които свързват центъра на града с предградията и съседните населени места 

(Макри, Палагия и др.), но и основните точки на центъра между тях (през ж. 

използване на малък градски безплатен автобус). Тези услуги имат за цел да 

подобрят условията за движение на гражданите в града, макар и не в желаната 

степен, тъй като жителите все още използват I.X. като тяхно основно транспортно 

средство.     
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о
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Градът има железопътна мрежа, която се свързва с всички регионални единици 

на Македония - Тракия (до Солун), но със значителни проблеми по отношение на 

свързването на гарите една с друга, като например спирането на пътническите 

маршрути за две години (те са заменени с автобуси от Драма ). Подобна ситуация 

в префектурата, като съответните маршрути са се свили. 

Планираната му връзка с пристанището (като част от по-широк проект, който е в 

процес на работа), както и надграждането и електрификацията на линията 

Дедеагач – Орменио (която е гръцката част от междудържавната линия Бургас – 

Дедеагач), ще дадат нови живот до споменатите средства. 

Д
о

ст
а

вк
а

 

Пристанището на Александруполис е единственото голямо пристанище на Тракия 

със значителен търговски трафик. Разполага с площ от 1150 кв.м., терминал за 

обработка на контейнери, кейове, кейове, рибни стълби, пристанище за 

туристически лодки и връзка с железопътната мрежа.  

Има само една пътническа фериботна връзка до Самотраки и (през летния сезон) 

до Лемнос с по-малка честота.  

Настоящият търг за приватизация на пристанището може да увеличи търговския 

трафик и да се превърне във важен търговски и транзитен център.   

В
ъ
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Международно летище "Демокритос" (на 6 км от центъра на града) е регионално 

летище със среден капацитет (по брой полети и пътнически обем), където има 

ежедневни полети от и до Атина (през лятото има допълнителен седмичен 

маршрут до Крит).   

Планираното изграждане на допълнителна инфраструктура (резервоар за гориво) 

може да допринесе за екстровертността на летището (възможност за извършване 

на полети от чужбина), следвайки динамичното развитие на града. 
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Екологични инфраструктури и обществено-полезни структури 

Екологичните инфраструктури засягат главно две области. Първият е свързан с 

водоснабдителните услуги, които са под надзора на Общинската компания за 

водоснабдяване (DEWA). Втората е свързана с управлението на отпадъците и е под грижите 

на Общинската служба за чистота и Агенцията за управление на твърди отпадъци (FODSA), 

която е към регион A.M.Th.Системата за управление на отпадъците към днешна дата 

включва транспортиране на рециклируеми материали ( синя кошче ) в Центъра за сортиране 

на рециклируеми материали (KDAY) в Александруполи, докато всички смесени отпадъци 

завършват в санитарното депо (LANDFILL) в Комотини, което повишава непропорционално 

разходите за управление на отпадъците. Очаква се тази ситуация да се подобри значително 

чрез пускането в експлоатация на новото съоръжение за третиране на отпадъци (WTU) за 

събиране на всички смесени твърди отпадъци в по-широкия район, както и предварително 

селектирани органични отпадъци, за които ще се извърши биологично третиране с 

анаеробно разграждане и производство на електроенергия 700 KW енергия и аеробно 

компостиране за производство на материал за подобряване на почвата. Освен това стартира 

създаването на санитарно депо и възстановяването на съществуващото депо в същата зона, 

заедно със създаването на голяма зелена точка (GP) и три малки PG, както и два пункта за 

събиране на едрогабаритни и зелени отпадъци.  

 
Снимка от скорошното откриване на M.E.A. (източник: ERTnews) 

По отношение на общинската образователна инфраструктура, това включва 40 детски 

градини (включително детски градини), 26 основни училища и 19 гимназии/лицеи. В 

областта на социалните грижи Центърът за социална закрила, солидарност, образование и 

околна среда (Polysocial) работи с широк спектър от социални действия („Хранене у дома“, 

„Помощ у дома“, Социални хранителни стоки, K.A.P.H., KDAP и др). 
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1.2 ОПРЕДЕЛЯНЕ НА КЛЮЧОВИТЕ ПРОБЛЕМИ/ПРЕДИЗВИКАТЕЛСТВА, СВЪРЗАНИ С 

ПРЕДЛОЖЕНАТА ИНИЦИАТИВА 

Предложената инициатива има за цел да допълни планираните и реализирани действия, 

които се популяризират на местно ниво и са свързани с ключови въпроси, които имат 

отношение към устойчивото градско планиране и са свързани, от една страна, с качеството 

на живот на жителите на града, от друга от друга страна за перспективите за развитие на 

местната икономика. 

Основните теми, които представляват интерес от гледна точка на планираните резултати 

чрез изпълнението на инициативата, са описани накратко в следващите редове.  

1.2.1 Производство / потребление на енергия 

В частта за производство на енергия, съгласно Специалната рамка за устройство на 

територията и устойчиво развитие за A.P.E. (EPHSAA-APE), южната част на P.E. Еврос е 

включен сред четирите приоритетни вятърни зони (P.A.P.) на страната, тъй като има две 

сравнителни предимства. Първият е свързан с факта, че областта има един от най-силните 

ветрови потенциали в страната (средногодишна интензивност на вятъра). Вторият се отнася 

до характеристиките на крайбрежната му зона (граници на Западен Александруполис), 

която се характеризира с плитки води, които позволяват инсталирането на офшорна вятърна 

централа.  

Освен това, с неотдавнашен законодателен регламент, въпросната морска зона е 

определена като зона за разработване на пилотни проекти за офшорни вятърни паркове за 

проекти до обща мощност от шестстотин (600) MW. 

Поради тези предимства вече има силен интерес към инсталирането на офшорни 

вятърни паркове в крайбрежната зона близо до Дедеагач, като се използва специалната 

рамка за пространствено планиране за ВЕИ. (разположение на вятърен парк). По-конкретно, 

вече има офшорен инвестиционен проект с общ капацитет от 216 мегавата в процес на 

разработка (компанията е получила лиценз за производство от RAE и условия за 

присъединяване от ADMIE, докато в момента изготвя проучване на въздействието върху 

околната среда), който трябва да бъде разположен от изток в плитчините на залива 

(дълбочина под 25 метра) до устието на Еврос и от запад до чилийската морска зона.  

 
Изображение на офшорна вятърна ферма. @energy-world.gr 
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От анализа на настоящата ситуация се налагат следните изводи. Първо, богатият вятърен 

потенциал на региона, съчетан с плиткото му морско дъно, благоприятства инсталирането 

на вятърни паркове в съответствие с националните цели за задоволяване на енергийните 

нужди от възобновяеми източници. На второ място обаче, моделът на производство на 

енергия от A.P.E. който ще се реализира в района на П.Е. Еврос разчита на инвестиции от 

големи компании, които не обслужват енергийните нужди на местното население. Трето, 

съществуването на благоприятна институционална рамка, която насърчава енергийната 

демокрация и съществуването на Енергийна общност, в която участва Община 

Александруполис, може да допринесе за постигането на горната цел за ВЕИ, заедно с 

разпространението на ползите от такава мащабна инвестиция в местната общност.   

От гледна точка на потреблението, енергийните нужди на общинските сгради (общински 

и обществени услуги, детски градини и др.) се покриват от приходите на общината, което 

увеличава конкретния код в бюджета на общината. За да се реши този проблем, вече са 

стартирани действия за енергийна модернизация на 7 сгради на Общината (2 KAPI, 4 детски 

градини и Полисоциална), които имат за цел да пестят енергия и да намалят енергийните си 

разходи, да опазват околната среда и да гарантират устойчивост на предоставяните 

социални услуги. От друга страна, предвид големия брой, предимно учебни звена, градът 

изостава значително по отношение на енергийното обновяване на въпросните сгради. 

1.2.2 Управление на отпадъците и намаляване на хранителните отпадъци 

Управлението на отпадъците е основен проблем за община Александруполис. Градът 

произвежда най-много тона боклук в Източна Македония и Тракия, където по данни на 

DIAAMATH през 2021 г. са произведени 26 252 тона смесени отпадъци, което е увеличение 

от 12,39% спрямо предходната година. Що се отнася до рециклируемите материали, 

Александруполис е на второ място сред общините с най-голям спад в количеството 

рециклирани материали (2859 тона през 2021 г. срещу 3015 тона през 2020 г., т.е. спад от 

5,16%). 

Тази ситуация е 

отразена в 

изображенията, 

публикувани в 

социалните мрежи 

(вижте съседните 

снимки), показващи 

мащаба на проблема, 

който се дължи както на 

големия обем отпадъци 

на глава от 

населението, така и на 

ниския процент на 

рециклиране от гражданите.                 Снимки на препълнени кошчета в центъра на града.  



                                                                                                          ““GGrreeeenn  UUrrbbaann  TTeerrrriittoorriieess  ––  BBeetttteerr  PPllaaccee  ttoo  LLiivvee”” 
  

[11] 
 

Предстоящото откриване на M.E.A. но също и разрешаването на проблем, който 

възникна през последните години и се отнася до забраната за депозиране на рециклируеми 

материали в местните фабрики за сортиране и рециклиране, от обяд в петък до понеделник 

сутринта, може да подобри съществуващата ситуация.В същото време, през последните 

години имаше някои инициативи на ниво Община за насърчаване на рециклирането на 

специфични категории отпадъци, като дрехи (специален син кош / снимка 1), пластмасови 

капаци (кофа във формата на сърце / снимка 2) и матраци ( бял контейнер). 

 Но въпреки новата инфраструктура и свързаните с нея действия в сектора на отпадъците, 

основните проблеми за град Дедеагач остават и са категоризирани, както следва: 

 Липсата на образование относно сортирането на отпадъците при източника, в резултат 

на което смесените отпадъци се изхвърлят в сините контейнери или обратното, 

рециклируемият боклук в конвенционалните контейнери. 

 Последващата – трудност при адаптирането на жителите към новата ситуация с 

добавянето (в рамките на годината) на допълнителен контейнер за органични 

отпадъци. 

 Липсата на зелени петна за отлагане на отломки и обемисти предмети, което често 

води до ситуации на неконтролирано изхвърляне (вижте снимката по-долу).  
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 Голямото потребление на пластмасови бутилки/чаши за еднократна употреба (кафе или 

вода), както на ниво лична употреба, така и на ниво кетъринг и развлечения 

(ресторанти, кафенета, плажни барове и др.). 

 Липсата на ефективен механизъм за контрол и налагане на глоби на нарушителите. 

Към горното следва да се добави законодателството, което ще се прилага на принципа 

„замърсителят плаща“, според който общинските такси ще се коригират според степента на 

рециклиране на пространствена единица (блок), или общинска област и община като цяло , 

факт, който от една страна ще повиши (както се оказва) общинските такси за гражданите, от 

друга ще създаде нови огнища на реакция както между гражданите и Общината, така и 

между гражданите, които спазват своите задължения и тези, които се отказват от 

отговорностите си в това отношение това.    

Втори важен проблем се отнася до прекомерния обем изхвърлена храна, която идва от 

различни източници, като напр: 

 Домакинства. 

 Предприятия за обществено хранене. 

 Хранителни магазини (хранителни магазини, супермаркети и др.). 

 Селскостопанска продукция. 

Хранителните отпадъци, освен че допринасят за увеличаването на отпадъците, 

повишават разходите за управление на отпадъците, повдигат въпроси за социалната 

справедливост и сближаване, като се има предвид, че в града (както в почти всички градски 

центрове) има голям брой жители, които са изправени пред призрака на бедността, 

неспособни да си набавят основни стоки за семейната трапеза. 

За последното се сочи, че в Общината чрез социалната си политика на Н.П.Д.Д. която 

попада в него (Polysocial), се изпълняват програми за подпомагане на семейства в нужда 

(„Хранене вкъщи“, Социална бакалия и др.), които обаче значително натоварват финансите 

на това нестопанско предприятие, застрашавайки неговата устойчивост и създавайки 

проблеми с непрекъснатото раздаване на храна на нуждаещите се.    

   Следователно предизвикателството тук се фокусира върху това как да се оползотвори 

излишната храна, която се озовава в боклука, или тази, която остава неизползвана и изгнива 

в полетата на селските райони около града, или тази, която се изхвърля в кофите за боклук 

поради наближава датата на изтичане.  

От гореизложеното произтича необходимостта от нов дизайн и допълнителни 

инициативи за намаляване и по-рационално управление на всички отпадъци, както и за 

справяне с по-специфични проблеми, като намаляване на хранителните отпадъци и 

оползотворяването им за социални цели. замърсяване с пластмаса, което има значително 

въздействие върху ландшафта и местното биоразнообразие, особено върху морския живот в 

района. 
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1.2.3 Градска мобилност 

Основен проблем, с който гражданинът на Александруполис се сблъсква ежедневно, е 

придвижването му от и до центъра. Използването на автомобила е съпроводено с голямо 

задръстване, висок интензитет на шум и загуба на време и усилия по време на движение, 

както и за намиране на паркинг, тъй като наличните места не могат да покрият реалните 

нужди от паркиране. 

Дедеагач е град, чието население постоянно нараства. Очакваното увеличаване на 

населението и съответно на превозните средства се очаква да изостри проблема, което ще 

доведе до още по-големи неудобства за жителите, особено в центъра в пиковите часове. 

Това е така, защото съществуващата конфигурация на центъра не е изградена така, че да 

поеме повече превозни средства по пътя. Като цяло всеки център, който обединява смесени 

цели (живот, работа, развлечение), като този в Александруполис, не предпочита 

използването на автомобили, а алтернативни средства за придвижване.  

За да реши този проблем, Община Александруполис преразгледа своето планиране към 

по-устойчив модел на градска мобилност, чрез изготвянето на План за устойчива градска 

мобилност (SMP), който има за цел да подобри условията за движение на гражданите в 

града. , в съответствие с духа на E.E. за създаване на нова култура за градска мобилност, 

както е отразено в Зелената книга на Комисията. Основната цел е намаляване на частния 

транспорт, зони с лек трафик, повече обществен транспорт, както и акцент върху 

интелигентната мобилност и меките форми на транспорт (велосипед, пеша и др.).  

В същия контекст, чрез изпълнението на няколко програми (като Плана за устойчиво 

градско развитие), градът разшири общата дължина на своите велосипедни алеи, докато от 

около 3 години работи по редовен маршрут до ключови точки в центъра на града с 

микробус, който е безплатен. И накрая, в подкрепа на електрификацията, Общината вече 

подготвя план за инсталиране на зарядни станции за електрически превозни средства.  

Въпреки значителното развитие и свързаната инфраструктура, Александруполис все още 

е изправен пред проблеми със задръстванията, които се дължат на следните проблеми: 
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 В манията за използване на I.X. дори и за къси разстояния до центъра, тъй като според 

проучването на S.V.A.K., I.X. остава основното транспортно средство за работа (63%), 

пазаруване (60%) и придружаване на децата до училище (57%). 

 В ниската реакция на гражданите за използването на безплатен градски транспорт 

като дял от пътуването (според S.V.A.K. не надвишава - за всяка причина за пътуване - 

5%). 

 В ниската реакция на гражданите за използването на велосипедни алеи (от 2% до 9,5% 

за причина за пътуване), което води до неприятна представа за наличие на широка 

мрежа от велосипедни алеи без велосипедисти.  

Горното показва необходимостта от нов план и допълнителни инициативи, за да се 

интегрира използването на алтернативни средства вместо личните им автомобили в 

манталитета на гражданите, чрез мрежа от стимули и мерки за предотвратяване на 

неоснователното използване на превозни средства. по улиците на града. 

1.2.4 Градско зелено 

Рязкото нарастване на населението на Александруполис до голяма степен се дължи на 

множеството стимули, предлагани от него за работа, комплексни услуги, развлечения, като 

цяло за по-добро качество на живот. Въпреки това, начинът, по който е разработен 

жилищно, доведе до значително влошаване на много параметри, които изграждат тази 

концепция за качество на живот. Един такъв параметър е наличието на зеленина. За 

съжаление, недостатъчното градоустройствено планиране в тази зона в миналото изостри 

проблема, като допринесе за създаването на гъсто застроени градски зони без следа от 

свободни зелени площи. Резултат, съгласно ревизирания G.P.S. Александруполис е сред 

градовете с най-нисък процент на зелени площи (под 8%), както и на квадратни метри 

зелени площи на жител (2,5 кв.м зелени площи на жител). 

 
Изображението на града отгоре, показващо ограниченото пространство в зелените площи.  
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Към този проблем се добавя редовната 

практика за подрязване на дървета както в 

съществуващи обществени зони (паркове и 

др.), така и по тротоари в жилищни сгради. 

По-специално, има явления на ненужно 

изсичане на дървета (често по 

предложение на граждани, които са близо 

до домовете си) или мащабно подрязване 

на дървета, в резултат на което те губят 

голяма част от листната си повърхност. 

Освен това, след проучвания на място в 

различни части на града, се наблюдава и 

явлението изсичане на дървета и 

последващо замазване с цимент или 

плочки на местата, предназначени за 

засаждане на дървета по тротоарите на 

блоковете, в резултат на което в много от 

тях няма необходимия брой дървета по 

тротоарите на много квартали. 

Тези действия, освен естетическата деградация на облика на града, оказват влияние 

върху качеството на живот на жителите, особено през летния сезон, където липсата на 

дървета значително намалява осигуряването на засенчване и възможността за намаляване 

местната температура в рамките на града. Следователно е необходима нова стратегия за 

градско озеленяване, която би могла значително да увеличи растителното покритие както от 

съществуващия брой дървета, така и от добавянето на нови дървета.  
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КАПИТАЛ ΙΙ –  

ОПИСАНИЕ НА КЛЮЧОВИТЕ МОМЕНТИ ОТ ПРЕДЛОЖЕНАТА 
ИНИЦИАТИВА 

 

Предложената инициатива включва изготвянето на Наръчник за подобряване на 

устойчивото градско планиране на Община Дедеагач. Това включва план за добри практики 

и действия, които да бъдат приложени в отделни оси на политиката, които са свързани с 

принципите на устойчивото градско развитие и засягат или нови тематични области, или 

идват в подкрепа на реализирани или планирани действия на ниво Община, и които ще да 

бъде обект на оценка.  

Секторни (Стратегия за устойчиво развитие) и Национални стратегии (Национален план 

за климата) в отделни аспекти от функционирането на града като административна 

структура.  

В допълнение, това Ръководство е в съответствие със съществуващите стандарти за 

устойчиво градско планиране, прилагани в други европейски градове и у нас, и включва 

поредица от интервенции в избрани сектори, квалифицирани от различни форуми за 

устойчиви градове (напр. Мрежа за устойчиви градове, Европейски зелени градове и др.) 

както и серия от критерии и индикатори, които да бъдат измервани и наблюдавани, за всяка 

категория интервенция. Измерим и непрекъснат растеж ще бъде осигурен чрез оценка на 

представянето на града през следващите три години. 

Накратко, основните цели на тази инициатива включват следното: 

 Участие в производството на енергия от A.P.E. и енергийно обновяване на 

общински сгради. 

 Увеличаване на степента на рециклиране, намаляване на употребата на 

пластмасови опаковки и намаляване на хранителните отпадъци при 

използването им. 

 Увеличаване използването на алтернативни средства за градски транспорт 

(градски транспорт, велосипед). 

 Повишаване на градския зелен индекс. 

Следващите раздели описват основните оси на развитие на ръководството.  

 

2.1 ПРОИЗВОДСТВО НА ЕНЕРГИЯ ОТ ВЕИ И ЕНЕРГИЙНО ОБНОВЯВАНЕ НА 

ОБЩИНСКИ СГРАДИ 

Както споменахме, основната цел на Европейската стратегия за климата е да направи ЕС 

първият неутрален по отношение на климата континент с хоризонт 2050 г. Град 

Александруполис със своя силен вятърен потенциал (като „приоритетна зона за вятър“ на 

региона AMTH) може да допринесе за тази цел чрез производството на чиста енергия, 

постигайки целта на климат на неутралитет. 
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2.1.1 Енергийна автономност чрез използване ВЕИ. 

Целта тук е проникването на ВЕИ. в електрическата система на града и същевременно 

покриване на част от енергийните нужди на жителите и администрацията от APE.Горната 

цел може да бъде постигната чрез създаването на малък офшорен вятърен парк. Това 

предложение, което беше подкрепено и от Центъра за възобновяеми енергийни източници 

чрез тогавашния президент1, ще има следните характеристики: 

- По отношение на капацитета: По отношение на размера на инвестицията се предлага 

инсталирането на 12 вятърни турбини с обща мощност 20 MW (0,9 MW всяка). 

Предложеният потенциал на инвестицията се предлага на базата на два фактора, като 

се вземат предвид от една страна финансовите възможности за реализиране на 

проекта, от друга страна стремежът количеството произведена енергия да създава 

осезаема полза както за Общината, така и за жители.      

- По отношение на местоположението: Това е ограничено от два фактора. Първият се 

отнася до пространствените ограничения на настоящия институционален режим, както 

и ограничения, свързани с проблемите на околната среда (преминаване на мигриращи 

птици и др.). Второто се отнася до подходящото местоположение и е свързано с 

физическите ограничения, които влияят върху възможността за изграждане на 

въпросния проект (дълбочина на дъното, разстояние от брега и т.н.), от друга страна, с 

елементите на местния вятърен потенциал (вис. , физически или технически 

препятствия, средна скорост на вятъра и т.н.), което ще осигури необходимата 

финансова жизнеспособност на проекта. Следователно точното местоположение ще 

бъде определено чрез съответните технически и екологични проучвания, които ще 

бъдат включени в досието, което ще бъде предоставено за лицензиране на R.A.E.. 

- Относно необходимостта от допълнителни инвестиции: Според DEDDIE, в границите на 

община Александруполис все още има резерви за взаимосвързани системи, 

следователно не са необходими допълнителни проекти за свързване на проекта към 

съществуващата мрежа (HT / MT подстанции), правейки инвестицията по-достъпен 

дизайн по отношение на строителните разходи.  

- По отношение на режима на производство/потребление: Като предпочитан режим се 

предпочита Net Metering, според който нетирането на електроенергията, произведена 

от станция за възобновяема енергия. на собствения производител с консумираната 

електрическа енергия в инсталация на собствения производител, която се намира в 

същия или съседен район на станцията ВЕИ. 

- По отношение на изпълнителния орган: Решението на Енергийната общност (E. Co.), т.е. 

общинска кооперация с изключителна цел (L. 4513/2018, член 1, 2, N. 4759/2020 член 

160) с цел насърчаване на социалната и солидарна икономика. Още през 2017 г. 

Община Александруполис създаде съвместно с Община Самотраки и Светата 

Митрополия енергийна общност, която би могла да покрие високите разходи за 

изграждане и инсталиране на такъв ВЕИ проект.В тази схема тя ще групи граждани и 

град предприятията могат да участват, както е предвидено в съответното 

законодателство.  

                                                             
1 https://statusradio.gr/2021/03/tsolakidis-to-thrakiko-pelagos  

https://statusradio.gr/2021/03/tsolakidis-to-thrakiko-pelagos
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2.1.2 Енергийно обновяване на общински сгради 

Както бе споменато, Община Александруполис е обременена значително за 

задоволяване на енергийните нужди на общинските сгради (общински и обществени услуги, 

дневни центрове и др.). Ето защо целта за енергийно „озеленяване“ на града включва 

енергийната автономност на всички въпросни сгради, чрез енергийно обновяване и 

инсталиране на фотоволтаични панели за покриване на енергийните им нужди от чисти 

форми на енергия. Във втора фаза Общината трябва да продължи с интегрирането на 

принципите на биоклиматичното планиране за всички сгради в процес на изграждане 

(основни училища и др.) в рамките на четиригодишния план (за подробности вижте също 

плана за изпълнение - Глава V - където всички са представени съответните параметри).     

 

2.2 ЕЛЕКТРИЧЕСКО ДВИЖЕНИЕ И УСТОЙЧИВА МОБИЛНОСТ 

Зеленият преход в транспортния сектор включва всички „чисти“ (по отношение на 

емисиите) и „интелигентни“ възможности за мобилност, които могат да бъдат разработени 

в града, частично замествайки съществуващата транспортна система, която се основава 

почти изключително на използването на I.X. .. Планът за действие включва следните 

категории намеса: 

2.2.1 Обръщайки се към електрификацията на превозните средства на градския 

обществен транспорт 

Целта за навлизане в движението на електрическите превозни средства трябва да 

започне със замяната/преобразуването на конвенционалните обществени и комунални 

превозни средства, както и превозните средства за масов транспорт с електрически. Те 

включват основно превозните средства на Полисоциалните, които се използват за 

ежедневните нужди на хранене (Програма „Хранене у дома”) и социални грижи (Програма 

„Помощ у дома”), както и парка (2) от малки градски автобуси. (микробус), които се движат 

по маршрути в центъра на града.     

 
Електрически общински автобус в Ретимно. @flashnews.gr 

Въвеждането на електрификация в общинските превозни средства може значително да 

допринесе за намаляване на разходите за доставка на гориво и, като разширение, 

относителния код на разходите, но също така и за намаляване на емисиите в града. 

Работата им ще бъде улеснена от планираното инсталиране на зарядни станции за 

електромобили в части от града.  
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2.2.2 Монтаж на зарядни станции за електрически превозни средства  

За да се улесни навлизането на електрическата мобилност в града, необходимо условие 

е инсталирането на интегрирана мрежа от зарядни станции, чието разположение в ключови 

точки, съобразени с особеностите на града, по отношение на населеност и трафик 

задръствания в отделните пространствени зони на града, така че да се улесни използването 

на електрически превозни средства в границите на Общината.   

Изготвянето на Плана за зареждане на електрически превозни средства вече е към своя 

край, като се посочват предложените места, където ще бъдат инсталирани зарядните 

станции за град Александруполис, което включва: 

 Анализ на съществуващата ситуация – Картографиране на района на интервенция. 

 Поставяне на точки за зареждане и ИТ паркоместа – Сценарии за развитие на мрежа 

от точки за ИТ зареждане. 

 Доклад от консултацията. 

 Завършване на файл – планиране на приложението. 

Разбира се, завършването на проекта изисква изготвяне на приложни проучвания, които 

ще са необходими за поставянето на всяко зарядно устройство на земята, неговото 

окабеляване, както и конструктивните детайли на инсталацията. Тези процедури са 

необходими, за да се постигне целта за завършване на инфраструктурата за въвеждане на 

електрификация в града в планирания график.   

 
Станция за зареждане на електрически превозни средства. @gnomionline.gr 

Накрая се посочва, че вече, в контекста на настоящия проект „Зелени градски територии 

– по-добро място за живеене“, инсталирането на станция за зареждане на електрически 

автомобили в община Дедеагач, по-специално в центъра на града, е в етап на изпълнение.   
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2.2.3 Насърчаване на устойчиви форми на градска мобилност 

Горният анализ показа необходимостта Александруполи да възприеме по-устойчив 

модел на градска мобилност с акцент върху използването на алтернативни средства вместо 

личните си автомобили, с ползи както за гражданите и посетителите, така и за 

функционалността и привлекателността на град като единна цялост. Освен това неговата 

пространствена организация благоприятства предпочитанието на тези форми на транспорт, 

но се сблъсква с нежеланието или нежеланието на голяма част от населението да се отърве 

от автомобила.  

В този контекст тази инициатива предвижда цялостен план от действия, който включва 

въвеждането на стимули за използването на автобуси или велосипеди, както и мерки за 

предотвратяване на неоснователното използване на превозни средства. по улиците на 

града. 

Основната цел е разделена на следните подцели: 

 Увеличаването на използването на градски автобуси, което може да се отрази в 

годишния брой билети (за градски KTEL) и броя на пътниците в микробусите (тъй като 

няма билет). 

 Увеличаването на използването на велосипеди, както може да се отрази в броя на 

собствениците на велосипеди и броя на споделените велосипеди под наем. 

Подробно пакетът от мерки по категория транспортни средства, както е анализиран по-

долу: 

А. Увеличете използването на обществен транспорт    

От предходния анализ следва, че съществуващото състояние на общинския транспорт е 

доста задоволително, както по отношение на честотата на маршрутите и броя на спирките, 

така и по отношение на покритието на основните точки на града, които представляват голям 

интерес за условия на трафик (вижте основния маршрут на микробуса, както е показано на 

фигурата по-долу), както и времето за достъп до всяка точка.  
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За съжаление, от друга страна, изборът на градски транспорт е доста ограничен. 

Например средната годишна заетост на микробуса не надвишава 10%, въпреки че 

маршрутите, които изпълнява, са безплатни. Следователно са необходими действия за 

стимулиране на търсенето на градски транспорт.  

Основните мерки, които са квалифицирани от различни европейски градове, се отнасят 

до подобряването, предоставянето на финансови и други стимули, както и информационни 

кампании. По-конкретно действията, които може да предприеме Община Александруполис, 

се отнасят до следното: 

Подобряване 

на предос-

тавяните 

услуги 

 Монтиране на електронни информационни табла за транзитното 

време на микробуса (има за редовния транспорт, но не и за 

микробуса). 

 Музикална облицовка в микробуса със звуци на класическа музика. 

 Пренареждане на маршрути според нуждите на специални групи 

граждани (напр. семейства с деца, посещаващи общинския плувен 

басейн), чрез съответно проучване с въпросник към целевата група. 

Осигуряване 

на стимули 

 Награждаване на гражданите с най-много годишни маршрути (напр. 

безплатни билети за театрални представления, филмови прожекции 

или музеи в града). Това изисква надеждна система за регистриране 

на пътници, тъй като не се използва билет (безплатен маршрут). 

Инфор-

мационни 

кампании 

Като се има предвид значението на промяната на манталитета и 

социалното поведение, информационните кампании играят много важна 

роля и биха могли да бъдат включени в интегриран план за насърчаване на 

устойчивата градска мобилност в контекста на „Европейската седмица на 

мобилността“. Те включват следното: 

 Информационни акции в училищата, които ще включват 

опознавателна обиколка с микробус. 

 Показване на телевизионен клип за ползите от използването на това 

транспортно средство. 

Инсти-

туционални 

възпиращи 

мерки за I.X. 

Въпреки че тези мерки са част от по-широкото планиране на градското 

възстановяване на центъра на града, те могат в същото време да помогнат 

за насърчаването на градския транспорт чрез мерки, които се считат за 

възпиращо средство за приближаване до центъра с кола. 

 Решение за ограничено време на престой на И.Х. в центъра на града (с 

изключение на тези за работа) в пиковите часове. 

 Създаване на зони с лек трафик около центъра. 

Тези инициативи са приложени в много европейски градове, където 

данните показват значително намаляване на общия дневен обем на 

пътувания с автомобили в центъра. 

 

 



                                                                                                          ““GGrreeeenn  UUrrbbaann  TTeerrrriittoorriieess  ––  BBeetttteerr  PPllaaccee  ttoo  LLiivvee”” 
  

[22] 
 

Б. Увеличаване на използването на велосипеди 

Велосипедът за всички съвременни общества е популярно средство за придвижване, 

което е съчетано с благополучие и нежно движение, допринасящо за подобряване на 

естетическия облик на града, както и за по-здравословна градска среда без шум и 

замърсяване. За тази цел на общинско ниво се правят опити за насърчаване на тази форма 

чрез инфраструктура и допълнителни мерки.  

Подобен случай може да се намери в градове на територията като Трикала и Кардица. В 

Александруполис обаче, въпреки дългогодишното съществуване на велоалея, изборът на 

велосипед не е предпочитан от гражданите, поне в желаната степен. Това се вижда и от 

броя на собствениците на велосипеди, който е значително по-нисък от други градове със 

същата големина, напр. в сравнение с град Кардица, в който има над 20 000 велосипеда. 

За да промени тази ситуация, Община Александруполис, за да го направи по-

благоприятен за велосипедисти, предприе поредица от проекти и действия, като напр.: 

o Голяма и модерна мрежа от велоалеи в града, която непрекъснато се надгражда и 

разширява, покривайки зони с висок трафик като централната алея и крайбрежната 

зона. 

o Подходяща пътна маркировка за велосипеди по цялата пътна мрежа в града. 

o Над 300 колоездачни маршрута, записани от велосипедисти, жители или посетители 

в географските граници на Общината. 

o Обществени пунктове за ремонт на велосипеди, които могат да обслужват както 

граждани, така и посетители. 

В тази връзка Община Александруполис, в рамките на проекта „Зелени градски 

територии – по-добро място за живеене“, получи 8 конвенционални и 8 специално 

изработени електрически велосипеда за обществено ползване с поддръжката на подходящ 

софтуер, позволяващ на потребителите да използват толкова дълго, колкото желаят, като го 

връщат на определени места за паркиране. 

 
Електрически велосипеди в Александруполис чрез проекта «GUT». @e-evros.gr 
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От гореизложеното се извежда необходимостта от обогатяване на местното планиране, 

като се даде приоритет на още по-голямо насърчаване на използването на велосипеди и 

улесняване на безопасното и лесно придвижване на велосипедистите. На европейско ниво 

вече е издаден наръчник, който, наред с други неща, споменава предложения за това какво 

могат да направят местните власти, за да насърчат използването на активни начини за 

придвижване с велосипед, много от които са приложени от много европейски градове с 

окуражаващи резултати, някои от тях посочени за град Александруполис са представени по-

долу. Аналитично: 

Подобряване 

на инфраст-

руктурата 

и услугите 

Те включват както инфраструктура за улесняване на потребителите по 

време на тяхното движение, така и опции за наемане на велосипеди. 

 Инсталиране на интегрирана мрежа от места за паркиране на 

велосипеди във важни градски центрове с голям туристически и 

търговски трафик, както е описано подробно: 

- В центъра на града (близо до Кметството). 

- На пристанището в района до паркинга. 

- На общинския стадион (близо до паркинга там). 

- В столичния парк на града (парк Altinalmazi). 

 Увеличаване на броя на споделените велосипеди с временен лизинг. 

Въз основа на първата оценка на нуждите на града, броят на 

велосипедите за обществено ползване трябва да се увеличи до: 

- 100 електрически велосипеда и 

- 100 конвенционални велосипеди. 

Импор-

тирайте 

приложения 

и стимули 

 Използването на мобилни приложения може да помогне на градовете 

да накарат хората да карат велосипед повече. Например в някои 

градове (като Гданск, Полша) Общината въведе игра за активна 

мобилност в училищата, където учениците регистрират своите 

велосипедни пътувания, като докосват своите персонализирани карти 

върху електронни сензори. 

 Използването на новия инструмент, който ще бъде разработен в 

контекста на този проект („Зелени градски територии“) и касае 

специално приложение за мобилни телефони (Mobile App) и други 

мобилни устройства от тип таблет, което ще бъде достъпно безплатно 

таксува и ще предоставя информация за зоните на интервенция и 

екологичните маршрути с динамични карти в референтната зона 

(включително станции/спирки за конвенционални и електрически 

велосипеди). 

 Награждаване на използването на велосипеди, което може да стане с 

безплатни билети за театрални представления, филмови прожекции 

или музеи в града или алтернативно чрез предлагане на сладолед или 

напитки в барове на партньорски фирми, практика, увенчана с успех в 

Община гр. Болоня в Италия. 
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Инфор-

мационни 

кампании 

Като се има предвид значението на промяната на манталитета и 

социалното поведение, информационните кампании играят много важна 

роля и биха могли да бъдат включени в интегриран план за насърчаване на 

устойчивата градска мобилност в контекста на „Европейската седмица на 

мобилността“. Те включват следното: 

 Редовни дейности, отворени за обществеността за популяризиране на 

колоезденето, като установените летни вечерни колоездене, 

започващи на 3 юни, който е обявен за Световен ден на велосипеда 

(вижте снимката по-долу).    

 Информационни кампании и интерактивни действия в училищата, като 

„Bike to Work“ или „Bike Experience“ в Брюксел, които спомогнаха за 

постигане на промяна в начина на придвижване към колоездене както 

за работници, така и за ученици. 

 Тематични дни за ползите от колоезденето за общественото здраве.  

 Покажете телевизионен клип за предимствата на това транспортно 

средство. 

Тези действия биха могли да рамкират интегриран план за насърчаване на 

колоезденето в рамките на „Европейската седмица на мобилността“ в 

сътрудничество с училищата и Колоездачната асоциация Alexandroupolis 

BikeTeam. 

Организация 

и превенция 

на I.X. 

Въпреки че тези мерки са част от по-широкото планиране на градското 

възстановяване на центъра на града, те могат в същото време да помогнат 

за насърчаването на колоезденето чрез мерки, които се считат за 

възпиращо средство за приближаване до центъра с кола. 

 Решение за ограничено време на престой на И.Х. в центъра на града (с 

изключение на тези за работа) в пиковите часове. 

 Създаване на зони за лек трафик около центъра с максимално 

разрешена скорост 30 км/ч.. 

Тези инициативи са приложени и в много европейски градове, където 

данните показват значително увеличение на замяната на автомобили с 

велосипеди за пътуване в центъра. 

 

 

 

 

 

 

 

 

(Отгоре) Вечерно колоездене в крайбрежната зона. @gnomionline.gr 

 (В съседство) Сервиз за ремонт на велосипеди. 
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2.3 УМНО УПРАВЛЕНИЕ НА ОТПАДЪЦИТЕ И НАМАЛЯВАНЕ НА ХРАНИТЕЛНИТЕ 

ОТПАДЪЦИ 

Управлението на отпадъците е огромно предизвикателство за всеки гръцки град, тъй като 

липсата на интегрирани системи в комбинация с увеличените количества битови и небитови 

отпадъци причинява, освен създаването на центрове на замърсяване, и значителна 

естетическа деградация, наред с ефектите върху околната среда (депа за отпадъци, 

замърсени води, загуба на морска фауна). Освен това голяма част от изхвърлените отпадъци 

са хранителни, което значително натоварва разходите за управление на отпадъците, а от 

друга страна създава етични проблеми по отношение на тяхното обезвреждане, тъй като в 

района има семейства, които са лишени от основни хранителни стоки.  

Планът за устойчиво и интелигентно управление на отпадъците в Александруполис 

подкрепя настоящия Регионален план за управление на отпадъците (както е подчертано по-

горе) и включва допълнителни иновативни и стилни инициативи на ниво Община и бизнеса 

за намаляване на обема и по-рационално управление на всички отпадъци, както е описано 

подробно По-долу. 

2.3.1 Поставяне на специални кошчета за рециклиране на обществени места 

През летния период се наблюдава прекомерно повишено количество отпадъци от 

специфични категории, като алуминиеви кутии от бира и пластмасови бутилки от 

безалкохолни напитки и вода, които са концентрирани в определени части на града като 

площади, паркове, училища и крайбрежната зона.   

Въпреки увеличения брой кошчета за рециклиране (сини контейнери), обаче, на тези 

места има тенденция за прекомерна концентрация на боклук от тази категория, което от 

своя страна води до препълване на кошчетата, като голяма част от боклука е разпръснат из 

целия център, създавайки грозни изображения от естетическа гледна точка, но и 

потенциални огнища на замърсяване. Освен това съвременните тенденции в управлението 

на отпадъците вече изискват възможно най-доброто сортиране по опаковъчен материал и в 

съответствие с принципа на възмездно рециклиране, за да се използват по-ефективно в 

контекста на кръговата икономика.      

Затова този план предвижда монтирането на 14 специални кошчета, 7 за алуминий и 7 за 

пластмаса (по двойки), за депониране на тези два вида отпадъци в следните райони на 

града: 

 В градските паркове (Алтиналмази, Анексартисиас, Проскопи, Източна Тракия 

 В частта на крайбрежната зона (под фара). 

 В комплекса от Средни и Средни училища на града. 

Що се отнася до тяхната форма, „иновативни“ бутални кошчета за рециклиране вече са 

монтирани в централните части на града под формата на „изкуство за боклук“, (във формата 

на сърце) с цел рециклиране на пластмасови капаци (вижте съседната снимка) . Тази 

система работи в логиката на реципрочността и социалната корпоративна отговорност, като 

получените приходи се насочват към закупуване на инвалидни колички или доставка на 
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училищно оборудване. Този проект може да бъде магията за създаване на подобни кошчета 

и за други материали. 

Затова предложението 

предвижда сътрудничество с 

рециклираща фирма за изплащане 

на монтирането на общо 14 

специални строителни кошчета, 

които ще бъдат проектирани в духа 

на „trash art” (т.е. кошчетата ще имат 

формата на художествено творение 

– „монтаж“), и ще се ръководи от 

конкретни ангажименти относно 

режима на взаимност.  

 

2.3.2 Мерки за намаляване на употребата на пластмасови чаши за кафе и 

пластмасови бутилки 

Замърсяването от пластмаса за еднократна употреба е бич за съвременната 

цивилизация. Мащабът на проблема в цифри е показателен: според изследване на Грийн 

Пийс2 всяка година у нас се изхвърлят над 300 милиона пластмасови чаши само за кафе и 

безалкохолни напитки, което означава 11 чаши всяка секунда! Подобни числа откриваме и 

при пластмасовите бутилки за вода. Всъщност много от тях се озовават на плажовете и 

морето, създавайки огромни проблеми както за естетиката на тези места, така и за морското 

биоразнообразие. 

Освен това, тъй като решението за рециклиране (дори когато се прилага в задоволителна 

степен) има ограничени граници, най-ефективната алтернатива е драстично да се намали 

употребата на пластмаса за еднократна употреба. В настоящия случай това се изразява в две 

цели: 

 Намаляване на използването на пластмасови бутилки за вода. 

 Намаляване на използването на пластмасови чаши за кафе (takeaway). 

Предложените действия в този контекст включват следното: 

Инфраст-

руктура за 

достъп до 

питейна 

вода 

Те включват инфраструктура за достъп до питейна вода (общи кранове) в 

зони с голям трафик (паркове, крайбрежна зона, училища). Целта е да се 

улеснят жителите и посетителите по време на престоя си на тези пунктове 

да избягват безразсъдното потребление на пластмасови бутилки за вода. 

Освен това те създават елегантен образ, който обогатява въпросните 

пространства (вижте например следващата снимка).  

                                                             
2 https://www.iefimerida.gr/news/420741/greenpeace-300-ekat-plastika-potiria-petane-kathe-hrono-oi-
ellines-mono-gia-ton-kafe. 
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Мрежа от 

екологично 

отговорни 

предприятия 

Предлага се създаването на мрежа от фирми (които ще бъдат нанесени на 

цифрова карта на магазините в града), които желаят да допринесат за 

намаляване на пластмасовите опаковки за еднократна употреба. Те ще 

поемат следните ангажименти: 

A. За кафенета: 

- Предложение за отстъпка за кафе (за вкъщи) за тези, които желаят да 

използват собствена многофункционална чаша. 

- Премахване на пластмасови чаши за кафе/напитки и замяна с 

екологични (от органични суровини). 

B. За заведения за обществено хранене (механи, ресторанти и др): 

- Премахване на пластмасовите бутилки за вода и замяната им с кани или 

стъклени бутилки. 

Инфор-

мационни 

кампании 

За постигане на поставените цели по отношение на намаляването на 

пластмасовите бутилки (кафе, вода) е много важно да се промени 

манталитета и социалното поведение, което може да се осъществи чрез 

информационни и разяснителни кампании, които включват следното: 

 Информационни кампании за значението на използването на 

многотипова „топла“ бутилка, но също и за качеството на питейната 

вода и безопасността за потребителите. 

 Информационни и осведомителни кампании за въздействието върху 

околната среда от безразсъдната употреба на пластмасови бутилки, 

както и за преминаването към многофункционални очила, в 

сътрудничество с групи, които прилагат подобни действия (като 

неправителствената организация Грийнпийс с кампанията 

stopotirimou.gr предназначени да стимулират гражданите да избягват 

пластмасите за еднократна употреба в ежедневието си). 

 Непрекъснато актуализиране на мрежата от сътрудничещи бизнеси, 

които предлагат предимства за използването на многофункционално 

стъкло или тези, които са премахнали пластмасовите бутилки в своите 

услуги (кетъринг и кафе).  

 

 

Вдясно: Фонтан в 

парка O.S.E. в 

Стилида. 

@gkordis.com/ 
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2.3.3 Намаляване на хранителните отпадъци и оползотворяването им за 

обществено полезни цели 

Както споменахме, изхвърлянето на неконсумирана храна с ограничен срок на годност 

(пресни и нетрайни продукти) е огромен проблем на западния свят със значителни 

социални, етични, икономически и екологични последици. според съответните изследвания 

е изчислено, че приблизително 30-35% от храната се озовава в контейнерите (за Гърция се 

изчислява, че възлиза на приблизително 100 kg на човек годишно). Голяма част от тях обаче 

биха могли да бъдат използвани и предоставени на социални групи, изправени пред 

призрака на „хранителна бедност“, чрез програми за обществена полза. 

 
Безразсъдно изхвърляне на пресни плодове и зеленчуци на сметищата. @ AthensVoice 

За да се справят с този проблем, някои европейски страни (включително южните страни 

като Испания, Франция и Италия) въведоха законодателни мерки, които се отнасят главно 

до предприятията за обществено хранене и заведенията за хранене и целят (при налагане 

на глоба) да намалят количествата храна които се изхвърлят в кофите за отпадъци. За 

съжаление в Гърция липсва такава законодателна рамка, но много компании в сектора 
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(главно вериги супермаркети) прилагат програма за даряване на храни близо до изтичане на 

срока им на годност, както и общини, които насърчават подобни инициативи.  

Община Александруполис от своя страна може да допринесе на практика в тази посока с 

множество ползи за местната общност и околната среда. Ето защо трябва да се 

популяризират решения за ограничаване на хранителните отпадъци (на ниво домакинство 

или бизнес), но също и за оползотворяване на част от тях за нуждите на съгражданите, които 

са в нужда. В това усилие сътрудничеството с организации и предприятия, активни в сектора 

на хранително-вкусовата промишленост (земеделски производители, предприятия за 

кетъринг, хранителни магазини, като пекарни, зеленчукови магазини, месари и др.), както и 

с организирани колективи (групи на обществото на гражданите , като НПО или социални 

кооперативни предприятия).  

Предложените мерки, които трябва да бъдат приети, се отнасят до следното: 

Създаване 

на взаимо-

действие 

между 

социалните 

организации 

и бизнеса 

Предлага се да се създаде мрежа от предприятия (които ще бъдат показани 

на дигитална карта на магазините в града), които желаят да допринесат за 

намаляване на хранителните отпадъци чрез разпределяне на непродадени 

храни на организации с нестопанска цел. Това действие включва следните 

действия: 

- Създаване на мрежа от фирми, които ще се ангажират да предоставят 

здравословна храна, която е изтеглена от полето или рафта поради 

кратък срок на годност или повредена опаковка (плодове, зеленчуци, 

месо, риба, сладкиши) към услугите на Polysocial, която изпълнява 

програми за хранене (Програма „Хранене вкъщи“, Социални хранителни 

продукти, програма за разпределение на продуктите в детските 

заведения).  

- Подписване на споразумение между структурата и предприятията 

(селскостопански, търговски) за условията на събиране от тях (часове и 

седмична честота), съхранение и транспортиране на същите до 

помещенията на структурата. 

Инфор-

мационни 

кампании 

За постигане на поставените цели по отношение на намаляването на 

хранителните отпадъци в домакинствата е много важно да се промени 

манталитета и социалното поведение, което може да се осъществи чрез 

информационни и разяснителни кампании, които включват следното: 

 Информационни кампании за по-добро семейно планиране по 

отношение на количествата храна, която купуват, за да се избегнат 

прекомерни покупки на продукти, които завършват в кошчето поради 

невъзможност за консумацията им. 

 Информационни кампании за насърчаване на практики за удължаване 

на срока на годност на пресни плодове и зеленчуци (като техники за 

приготвяне на сокове или конфитюри или за други домашни цели, като 

превръщането им в храна за животни, промишлени странични 

продукти, компост или гориво) или техните алтернативни начини за 

предаването им на благотворителни организации в района. 
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Раздаване на храна на уязвими социални групи от полисоциалите 

 

2.4 УВЕЛИЧАВАНЕ НА ГРАДСКОТО ОЗЕЛЕНЯВАНЕ 

Както бе споменато, град Дедеагач изостава значително по отношение на зелените 

площи, тъй като има много нисък процент зелени площи (под 8%) и зелени квадратни метри 

на жител (2,5 кв.м.). Следва да се отбележи, че според утвърдените международни 

стандарти за устойчиви градове (New Urban Agenda, Световна здравна организация и др.) 

посоченото зелено покритие в града трябва да отговаря на минимум 10 кв.м. зеленина на 

жител. Към горното се добавя и проблемът с агресивното подрязване на малкото дървета, 

които са в рамките на градската тъкан, в резултат на което те губят голяма част от листната 

си повърхност. Друг сериозен проблем има в кварталите на града, където на много тротоари 

няма дървета, вместо това местата, където трябва да има дървета, са затрупани.  

Но защо "озеленяването" на града трябва да е приоритет? Отговорът е даден от различни 

изследователски центрове (като Institute of Forestry Research), които посочват положителния 

принос на градската и извънградската зеленина за подобряването на показателите, 

свързани с качеството на живот на нашите градски жители. Регулирането на микроклимата и 

освобождаването на гражданите от екстремни температури, особено при горещо време, 

„филтриране“ на въздуха (абсорбиране на вредни частици), намаляване на шума и 

намаляване на риска от наводнения са само няколко примера. В допълнение, други 

изследвания показват, че зелените площи подобряват не само физическото, но и 

психическото здраве и благополучие на градските жители. 

Тези ползи имат мултипликативен ефект, като влияят положително и на местната 

икономика чрез напр. намаляване на разходите за живот (спестяване на енергия за 

охлаждане на сгради през летните месеци), създаване на възможности за заетост (развитие 

на бизнеси като разсадници, технически зелени инсталации и компании за поддръжка), 

увеличаване на стойността на недвижимите имоти и т.н. Туризмът също може да се 

възползва, т.к. доказано е, че „зеленото“ подобрение на градската среда допринася за 

подобряване на привлекателността и посещаемостта на даден район. 
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От горното се заключава, че е необходима нова градска зелена стратегия за град 

Александруполис, която би могла значително да увеличи растителното покритие както чрез 

създаването на зелени площи, така и чрез добавяне на нови дървета в рамките на градската 

тъкан. Предложените интервенции в настоящия контекст включват следното: 

2.4.1 Подобряване на имиджа на съществуващите паркове чрез обогатяване на 

зеленината / създаване на градска ботаническа градина 

Имиджът на много съществуващи паркове в града значително изостава от зеления. Има 

значителна липса на дървета и друга растителна инфраструктура (алпинеуми и др.), в 

резултат на което не е напълно функционално, полезно и привлекателно място за 

посещение и престой. Поради това трябва да се направят значителни интервенции в района 

(засаждане на нови дървета, поставяне на цветни лехи, алпинеуми и др.) въз основа на 

изготвяне на фитотехническо проучване за всеки от тези паркове. Тези интервенции и 

растителните или естествените материали, които ще се използват (камък, дърво), трябва да 

бъдат съобразени с местната, ендемична флора и местната архитектура, тъй като те са 

неразделна част от местната идентичност на района. Това предполага ангажирането на 

специализиран персонал (ландшафтни архитекти и др.), за да бъде резултатът желания. 

 

Парк Алтиналмази, където се наблюдава значително изоставане в зеленината (източник: 

evrosonline.gr). 
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Изображение от надстроения парк на CHANTH в Солун, като източник на вдъхновение за добавяне на 

точки с естетика и привлекателност (източник biscotto.gr). 

 

Освен това се предлага създаването на ботаническа градина за споменатия парк. От 

теренно проучване изглежда, че има свободно място на североизточния вход на парка. Тази 

градина ще може да побере множество растителни видове (разсад, храсти, ароматни 

растения, декоративни растения и др.), много от които се считат за ендемични за по-

широката област. Вече има съответно проучване на Тракийския университет „Демокрит“ в 

рамките на програмата „Електронно съкровище на Тракия“, където е изготвен съответен 

списък от приблизително 1400 вида растения, срещащи се в цяла Тракия. 

 

Изображение от ботаническата градина на Ставруполи (източник parallaximag.gr). 

 

 

http://www.biscotto.gr/
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2.4.2 Създаване на повече малки „джобни паркове“ 

Подобряването на имиджа на града чрез обогатяване на малки зелени площи може да се 

постигне чрез създаването на „джобни паркове“. Това са безплатни, добре поддържани 

зелени площи, които са разпръснати в жилищната тъкан на места, така че да са достъпни за 

всички граждани и да използват неизползваните неструктурирани пространства (публични 

или частни). Трансформирането на такова пространство се извършва чрез действия в малък 

мащаб, така че те да станат полезни за обществеността, давайки възможност за развитие на 

множество функции, свързани с концепцията на парка (почивка, забавление, игра, културни 

дейности). По този начин грозният образ на пространство, пълно с отломки и боклуци, 

отстъпва място на приятно, оживено и полезно място, превръщайки се в локален ориентир 

за жителите на квартала и извън него. 

В град Александруполис вече са създадени два малки джобни парка. Обхватът за намеса 

обаче е огромен, тъй като броят на такива пространства в града е голям: изоставени 

парцели, открити пространства и „открити пространства“ могат да бъдат потенциални 

„паркове“, в зависимост от ограниченията на наличността и наличието на чиста собственост 

граници. Според свързано проучване около 10 нови джобни парка могат да бъдат 

създадени в град Александруполис, в различни блокове на града.    

 
Първият джобен парк в града на 14 май (Снимка от пресцентъра на Общината) 

По какъв начин обаче подобни усилия могат да бъдат умножени и увенчани с успех? 

Международната, както и местната практика (Солун и Атина, които изпълняват пилотната 

програма „POLI“, която финансира предложения за меки интервенции в кварталите на 

столицата) показват, че трябва да се положат усилия за насърчаване на формирането на 

съседски групи, които ще помогнат както на идентифициране на тези зони, както и при 

тяхното планиране, изпълнение, управление и защита. В това усилие Общината подкрепя на 

практика изпълнението на всяко предложение (оферта в логистични средства), без особена 

финансова тежест.  
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Създаване на джобен парк в квартал на Солун с активното участие на жителите (@Typosthes.gr) 

2.4.3 Увеличаване на растителната покривка на съществуващи дървета и 

засаждане на нови дървета 

Необходимостта от специфичната част от тази инициатива се породи от наблюдаваните 

практики за стопанисване (кастрене) от общинските служби на съществуващите дървета в 

града, което води до нараняване на дърветата и значително намаляване на облистените 

клони. Обосновката зад тази неправилна практика е да се цели по-рядко подрязване поради 

прекомерно натоварване от службите на Съвета.   

Тази практика, която се наблюдава във всички градове на страната, обаче създава 

значителни проблеми във връзка с управлението на дърветата, които са подчертани в 

документ на GEOTEE 3,  като: 

o Значително нараняване на дърветата и нарушаване на тяхната биология, което може 

да доведе до заразяване и в крайна сметка до пълно изсъхване на дървото. 

o Значителното намаляване на покритието на листната повърхност, което в крайна 

сметка е това, което осигурява всички тези важни естествени функции на дървото, 

като абсорбиране на въглерод, осигуряване на места за гнездене и размножаване на 

градските видове птици и полезни насекоми и др.  

o Влошаване на естетическия образ на района от гледката на падналите дървета, но и 

намаляване на сенчестите повърхности, което води до интензивност на прегряване на 

града и увеличаване на енергийните разходи за охлаждане. 

o Намаляването на способността за спиране на бързите валежи, което води до 

увеличаване на възможността от наводнения в градската среда. 

o Намаляването на способността за прихващане на шума, както и намаляването на 

атмосферното замърсяване в града. 

                                                             
3 https://geotee.gr/MainNewsDetail.aspx?CatID=1&RefID=24991&TabID=1  

https://www.google.com/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiSlq7r2MDgAhXGalAKHYkvBnoQjB16BAgBEAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.typosthes.gr%2Fthessaloniki%2F169638_thessaloniki-i-geitonia-ftiahnei-parko-tis-ti-tha-ginei-ayto-s%2Fk&psig=AOvVaw0aSJ-RalIPBdOyAQrVYzGA&ust=1550421581905062
https://geotee.gr/MainNewsDetail.aspx?CatID=1&RefID=24991&TabID=1
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o Естетическата деградация на застроената среда и влошаването на качеството на живот 

на обитателите чрез повишен топлинен стрес и свиването на естествените 

пространства. 

 
Температурни разлики в части от един и същи град с и без наличие на дървета (@ Leafoflife) 

Решаването на този проблем изисква изготвянето на информативен материал, заедно с 

информационни действия за служителите на Общината, които отговарят за конкретната 

работа, по въпросите на практиките за резитба (по видове дървета) и управлението на 

природния капитал на града. Тези действия могат да се разширят и върху жителите на града, 

които също са отговорни за грижата за дърветата, разположени в парцелите на техните 

жилища, както и на тротоара, свързан с тях. 
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Информационна брошура за правилното третиране на дърветата при резитба. @apaoikologiki 

В същото време трябва да има по-амбициозен план за "озеленяване" на улиците в града. 

Община Александруполис вече разполага със съответно проучване за увеличаване на 

градската зеленина, чието изпълнение се очаква значително да увеличи общия брой 

дървета в града. Това, което се изисква обаче, е правилният дизайн, така че допълнителните 

дървета да бъдат интегрирани в градската среда, но също така да се създадат условия за 

тяхното по-нататъшно изпъкване, в контекста на устойчивото градско планиране (като 

разширяване на тротоарите, създаване на тротоари и др.).   

 
Промяната на имиджа в квартал на Виена чрез добавяне на зеленина @BirgitHebein 
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2.4.4 Озеленяване на изграденото пространство чрез озеленяване 

По отношение на зеленината в града ролята на общината може да се разшири и в други 

области, и по-специално чрез предоставяне на стимули за частни лица за облагородяване на 

околното пространство и промяна на облика на къщите и жилищните сгради и районите 

около тях.  

Европейската практика предлага някои добри практики, които биха могли да се приложат 

и в град Дедеагач. По-специално се предлагат редица стимули, като например субсидия за 

разходите за закупуване на дървета и растения, годишни състезания със специални награди 

(годишна награда за най-красив покрив), за да се извършват действия за интегриране на 

зеленина в техните сгради . Най-широко разпространената практика се отнася до 

институцията на зелените покриви, при които непокритите части от покривната повърхност 

се превръщат в малки зелени градини.   

 
Пример за зелен покрив @enallaktikos.gr 

И накрая, по отношение на околното пространство и особено тротоарите на къщите, за 

съжаление се наблюдава феноменът на премахване на дървета и покриване на тези площи 

с цимент или плочки. Решаването на проблема изисква три действия.  

Първият предвижда получаване на интегрирана програма за засаждане на всички точки, 

определени от изготвения от Общината запис.  

Второто се отнася до информиране на гражданите за задължението им (въз основа на 

наредба на Общината) да поддържат дърветата на определените места в определените им 

площи. При това полезен инструмент е цифровото записване на помещенията и 

идентифицирането им със строителния блок, в който са включени, за да може по-лесно да 

се проверява състоянието на местата, където се намират дърветата.  

Третото е свързано с кампании за повишаване на осведомеността, за да се постигне 

промяна в мисленето на жителите, които ще прегърнат зеленината и ще участват активно в 

нейния растеж и опазване.  

 

https://www.google.com/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiSlq7r2MDgAhXGalAKHYkvBnoQjB16BAgBEAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.typosthes.gr%2Fthessaloniki%2F169638_thessaloniki-i-geitonia-ftiahnei-parko-tis-ti-tha-ginei-ayto-s%2Fk&psig=AOvVaw0aSJ-RalIPBdOyAQrVYzGA&ust=1550421581905062
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КАПИТАЛ IΙΙ –  

ВРЪЗКА С ЦЕЛИ И ОЧАКВАНИ РЕЗУЛТАТИ 

 

Настоящата инициатива изпълнява двойна цел за град Дедеагач. От една страна, тя се 

стреми да допринесе, в своя дял, за постигането на целите на Съюза и националните цели за 

справяне с изменението на климата и прехода към по-устойчив и „зелен“ модел. От друга 

страна, той цели, като се възползва от възможностите и възможностите, предоставени от 

Европейското зелено споразумение, да подобри качеството на живот на постоянното 

население на града, да подобри неговата функционалност по отношение на основните 

услуги, които предлага на своите граждани и също така да укрепи своя профил като 

туристическа дестинация чрез подобряване на неговата привлекателност.     

 

3.1 ВРЪЗКА СЪС СТРАТЕГИЧЕСКИ ЦЕЛИ (ЕВРОПЕЙСКА ЗЕЛЕНА СДЕЛКА, СЪВМЕСТНА 

ПРОЕКТНА СТРАТЕГИЯ) И ПЛАНИРАНЕ НА РЕГИОНАЛНИ И ЦЕЛЕВИ ЗОНИ 

Τα μέτρα που προτείνονται στο παρόν σχέδιο έρχονται σε συμφωνία με τις παρακάτω 

Ενωσιακές, Εθνικές, Διασυνοριακές, Περιφερειακές και Τοπικές στρατηγικές, όπως 

αναπτύσσονται συνοπτικά παρακάτω.  

 

3.1.1 Σύνδεση με τους Στόχους της Ευρωπαϊκής Στρατηγικής για το Κλίμα και την 

Ευρωπαϊκή Πράσινη Συμφωνία  

1. Целите на ЕС за климата за 2030 и 2050 г 

Постигане на климатична неутралност до 2050 г.  

Междинна цел за намаляване на емисиите с най-малко 55% до 2030 г. в сравнение с нивата 

от 1990 г.. 

Принос на 

инициативата 

Принос за намаляване на баланса на емисиите с цел климатична 

неутралност на острова.   

  

2. Политика на Съюза за зелена енергия 

Директивата за енергията от възобновяеми източници предвижда производството на 40% от 

енергията от възобновяеми източници до 2030 г., с акцент върху справянето с риска от 

енергийна бедност. 

Принос на 

инициативата 

- Създаване на вятърен парк за производство на енергия за покриване 

на част от нуждите на Общината. 

Производство на енергия чрез Енергийната общност -> осигуряване на 

енергийна демокрация и намаляване на енергийната бедност.  
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3. Политика на Съюза за кръговата икономика 

С цел използваните ресурси да останат в икономиката колкото е възможно повече, наред с 

другото, чрез:  

а) засилване на повторната употреба на опаковки и премахване на пластмасите за 

еднократна употреба,  

б) намаляване на произведените отпадъци, тяхното разделно събиране и рециклиране. 

Принос на 

инициативата 

- Създаване на интегрирана система за управление на отпадъците с 

акцент върху алуминиеви и пластмасови опаковки, както и органични 

отпадъци.  

- Подкрепа за рентабилно рециклиране. 

- Насърчаване на използването на опаковки от веригата на кръговата 

икономика (като биоразградими торбички, чаши за еднократна 

употреба, направени от рециклируем материал).  
 

4. Политика на Съюза за енергийна модернизация на сгради 

Удвояване на степента на обновяване на сградния фонд в сравнение с днешния (около 1%), с 

акцент върху тяхната енергийна ефективност, енергоспестяване и енергийна автономност (за 

обществени сгради).  

Принос на 

инициативата 

- Насърчаване на енергийната автономност на общинските сгради чрез 

инсталиране на фотоволтаични панели и енергоспестяващи 

интервенции.  
 

5. Политика на Съюза за устойчив транспорт и екологична мобилност 

Тя има за цел да намали емисиите от транспорта с 90% до 2050 г., включително чрез 

насърчаване на електрификацията на автомобилния транспорт.  

Принос на 

инициативата 

- Насърчаване на използването на електрически превозни средства, 

чрез инсталиране на зарядни станции. 

- Μετατροπή των δημοτικών οχημάτων και των οχημάτων δημόσιας 

συγκοινωνίας σε οχήματα χαμηλών εκπομπών (ηλεκτροκινούμενα). 

- Насърчаване на използването на обществен транспорт вместо 

използването на замърсяващи превозни средства. 

- Насърчаване на използването на екологични средства (жителите и 

посетителите) като електрически велосипеди. 
 

6. Хранително-вкусовата политика на ЕС: Стратегия „От фермата до вилицата“ 

Тя се стреми да промени системата за консумация на храни към устойчив модел с нисък 
отпечатък върху околната среда, постигнат чрез устойчива консумация на храни и 
намаляване на хранителните отпадъци съответно с 30% и 50% до 2025 г. и 2030 г.. 

Принос на 

инициативата 

- Подобряване на семейното планиране за намаляване на хранителните 

отпадъци. 

- Създаване на интегрирана мрежа за оползотворяване на 

непродаваеми продукти или продукти с кратък срок на годност и 

тяхното обезвреждане за обществено полезни цели. 
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7. Европейска стратегия за опазване на биоразнообразието и градската среда 

Тя има за цел да подобри екологичното измерение на европейските градове, да увеличи 

процента на зелените площи в рамките на градската тъкан и да защити местното 

биоразнообразие.  

Принос на 

инициативата 

- Увеличаване на градската зеленина чрез серия от интервенции. 

- Защита на местното биоразнообразие чрез засаждане на местни 

растителни видове и създаване на "зелени коридори", за да се улесни 

присъствието на птици в града. 

 

3.1.2 Връзка към националните политики за климата и зеленото развитие  

1. Връзка към ревизираните национални цели за климата)   

- Дял на ВЕИ в брутното крайно потребление на енергия ≥35% 

- Намаляване на парниковите газове 
≥42% в сравнение с 1990, 

≥56% в сравнение с 2005 

- Участие в производството на чиста електроенергия (за 2030) 17% 
 

2. Връзка с целите на Националната стратегия за кръгова икономика 

- Circular City Guide, за поддръжка на OTA. чрез използването на технологии за 

интелигентни градове. 

- Устойчиво потребление, чрез премахване на пластмасите за еднократна 

употреба и предприемане на действия за намаляване на хранителните отпадъци 

и увеличаване на рециклирането в домакинствата и магазините. 
 

3. Връзка към Целите на Националната политика за застроена среда 

- Подобряване на градоустройственото преустройство на пространствата с подходящо 

подреждане и оползотворяване на свободните пространства. 

- Увеличаване на градската зеленина чрез оползотворяване на недостатъчно 

използвани площи (джобни паркове), интегриране на зеленина на покривите и 

създаване на „зелени коридори“ за градската флора и фауна. 

- Комбинирано използване на енергоспестяващи технологии, ефективни системи и 

използване на възобновяеми енергийни източници в обществени сгради. 
 

4. Връзка към целите на националната политика за устойчив транспорт и зелена 

мобилност 

- Създаване на инфраструктура и предприемане на действия за насърчаване на 

електрификацията в автомобилния транспорт. 

- Предприемане на действия за засилване на използването на обществения транспорт 

и колоезденето (в съответствие с Националната велосипедна стратегия). 

- Подкрепа на общините в управлението на мобилността чрез укрепване на 

достъпността и пешеходното движение (пешеходни и велосипедни алеи, леки 

пътища), политиката за ограничаване на използването на превозни средства. 

превозни средства (забрана за паркиране), укрепване на общинските услуги 

(общински транспорт) и насърчаване на устойчиви и безопасни транспортни системи. 
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5. Връзка към Целите на Националния план за хранително-вкусовата промишленост 

- Подобряване на системата за производство и потребление на храни чрез 

оползотворяване на цялото производство и насърчаване на по-отговорно 

потребление. 
 

6. Връзка към целите на Националните стратегии за биологично разнообразие и 

адаптиране към изменението на климата 

- Подобряване на устойчивостта на града и смекчаване на ефектите от изменението на 

климата върху неговата основна инфраструктура и неговите жители. 

- Поддържане на разнообразието на градския ландшафт и укрепване на екосистемните 

функции на градската природна среда. 

 

 

3.1.3 Връзка с целите на Съвместната стратегия на проекта 

Настоящото Ръководство с Плана за действие, който трябва да се изпълни, е разработено 

в съответствие с общите насоки, приоритети и тематични и специфични цели на Програмата 

за сътрудничество „INTERREG VA Гърция-България 2014-2020“, по-специално: 

Приоритетна ос 2:  Устойчив и адаптивен към климата трансграничен регион. 

Тематична цел 06: 
Опазване и опазване на околната среда и насърчаване на 

ефективността на ресурсите. 

Инвестиционен 

приоритет (6d): 

Защита и възстановяване на биоразнообразието и насърчаване 

на екосистемните услуги, включително мрежата НАТУРА 2000. 

Специална цел 5: 
Повишаване ефективността на дейностите по опазване на 

биологичното разнообразие. 

Категория за действие: 

Разработване на общи стратегии и процеси (и техните пилотни 

приложения) за устойчиво управление на ресурсите, развитие 

на зелена инфраструктура и опазване на биологичното 

разнообразие. 

В същото време този план за действие допринася за изпълнението на целите на 

Съвместната стратегия, разработена в контекста на проекта „Зелени градски територии – по-

добро място за живеене“, който определя като своя обща стратегическа цел: 

“ повишаване на благосъстоянието на населението при опазване на 

околната среда и постигане на устойчиво и балансирано развитие ”.  

По-подробно изпълнението на това допринася за следните стратегически цели и 

приоритети: 

Стратегическа 

цел № 1: 

Подобряване на състоянието на компонентите и факторите на 

околната среда. 

   Приоритет 1.3: 
Устойчиво управление на отпадъците, целящо да намали обема на 

отпадъците, които се озовават в депата, и да увеличи дела на 
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отпадъците, които се събират разделно и рециклират, за да подкрепи 

кръговата икономика. 

Приложими мерки:   

   Метро 1.3.1: 

 

   Метро 1.3.2: 

   Метро 1.3.3: 

 

  Μέτρο 1.3.4: 

 

Подобряване на системите за събиране, предварително третиране и 

оползотворяване на различни потоци отпадъци. 

Стимулиране на домашното компостиране. 

Прилагане на добри практики в управлението на отпадъците и опит на 

Община Свиленград на територията на други общини.  

Действия за повишаване на обществената осведоменост и 

образование. 
 

Стратегическа 

цел № 2: 

Намаляване на негативните въздействия върху флората, фауната, 

почвата и водата. 

Приоритет 2.1: Възстановяване, залесяване и поддръжка. 

Приложими мерки: 

Метро 2.1.4: 

 

Намаляване на загубите на диви животни. 
 

Стратегическа 

цел № 3: 

Намаляване на вредните емисии в атмосферата и въглеродния 

отпечатък. 

  Приоритет 3.1: Изграждане на екологична инфраструктура 

Приложими мерки: 

   Метро 3.1.1: 

   Метро 3.1.8: 

 

 

Укрепване на защитени проходи за животински видове. Прилагане на 

мерки за успокояване на трафика. 

   Приоритет 3.2: Използване на екологични форми на транспорт. 

Приложими мерки: 

   Метро 3.2.1: 

 

   Метро 3.2.2: 

 

   Метро 3.3.1: 

 

 

Прилагане на мерки за подобряване и стимулиране на използването 

на градския транспорт. 

Прилагане на мерки за стимулиране на велосипедното и пешеходното 

движение. 

Създаване на възможности за изграждане на инфраструктура за 

зареждане на превозни средства с електрическа енергия. 
 

Стратегическа 

цел № 5: 
Устойчиви и стабилни общински центрове 

Приложими мерки:   

   Метро 5.1.2: 

    

   Метро 5.1.3: 

 

 

Осигуряване и поддържане на здравословна, жизнена и комфортна 

градска среда.  

Осигуряване и поддържане на устойчива система за градска и 

междуградска мобилност. 
 

Стратегическа 

цел № 9: 
Развитие на екологична местна икономика. 

   Приоритет 9.1: 
Преход към по-устойчив, отговорен и интелигентен туризъм, с цели 

(наред с други): 
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 Намаляване на екологичния отпечатък от туристическите дейности. 

 Подобряване на условията за престой на посетителите в 

дестинацията (възможности за леки транспортни средства, 

управление на отпадъците и др). 

 Свързване на туризма с други сектори (селскостопанско 

производство, преработка). 

Приложими мерки:   

   Метро 9.1.4: 

   Метро 9.1.6: 

   Метро 9.1.8: 

 

Опазване на околната среда от туристическия сектор. 

Стимулиране прилагането на кръгов модел на управление на туризма. 

Работа в мрежа / синергии (местна марка. 

  Приоритет 9.2: Μετάβαση σε βιώσιμες, υπεύθυνες και έξυπνες επιχειρήσεις. 

Приложими мерки: 

   Метро 9.2.1: 

 

  Метро 9.2.3: 

 

Насърчаване на природосъобразни практики, въвеждане на 

екологични сертификати и кръгов подход на работа. 

Укрепване имиджа на района като екологична дестинация. 
 

Стратегическа 

цел № 10: 
Изграждане на устойчиви вериги за доставка на храни. 

  Приоритет 10.1: 
Намаляване на въглеродния отпечатък на хранително-вкусовата 

промишленост. 

Приложими мерки:   

    Метро 10.1: 

 

    Метро 10.2: 

 

 

    Метро 10.3: 

 

Намаляване на хранителните отпадъци и използването на пластмасови 

опаковки за храни.  

Увеличете площите за биологично земеделие, установете и спазвайте 

ясни правила за защита на защитените територии от земеделски 

дейности.  

Създаване на къси вериги за доставка на храни. 

 

 

3.1.4 Връзка с регионалните и общинските стратегии за развитие 

Това Ръководство с плана за действие, който трябва да бъде изпълнен, също е в 

съответствие с аспирациите и приоритетите за развитие на ниво регион AMTH, както е 

отразено в неговия оперативен план, който е ориентиран към следното: 

 В промяната на философията на своя производствен модел към по-устойчив модел. 

 Изпълнение на интервенции в градското планиране и градско обновяване в градските 

райони. 

 Подобряване на достъпността и създаване на по-устойчива транспортна система. 

 В превръщането на района в туристическа дестинация на върхови постижения. 

 За укрепване на социалното сближаване. 

По-конкретно, приоритетите за всяка област на интервенция, които съвпадат с целите на 

този план за действие, са разположени в следното: 
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Сектор Приоритети 

Естествена среда 
Развитие на екологична отговорност чрез 

информиране/осведоменост на гражданите. 

Природни ресурси 
Насърчаване на енергоспестяването в производството, транспорта и 

строителния сектор. 

Енергия 

ривличане на инвестиции в производството на енергия от ВЕИ 

(вятър, ФВ, биомаса) с цел увеличаване на инсталираните мощности 

от чисти енергийни източници. Тези инвестиции трябва да са в 

хармония с околната среда и енергопреносната мрежа. 

Екологична 

инфраструктура 

Устойчиво управление на околната среда и намаляване на 

човешкия отпечатък на всички нива с крайна цел по-чиста и красива 

природна и създадена от човека среда. Подобряване на системата 

за управление на отпадъците чрез по-добро използване на 

различните потоци (рециклиране, компостиране, производство на 

енергия). 

Туризъм 
Повишаване на информираността и подобряване на 

привлекателността на региона като туристическа дестинация. 

Агро-хранителни 
Осигуряване на по-устойчива система в хранително-вкусовата 

верига по отношение на потреблението. 

Социална кохезия 

Надграждане на съществуващите социални услуги с цел обхващане 

на социални групи, нуждаещи се от закрила. Услуги за борба с 

крайната бедност и подкрепа на социалната солидарност. 

 

По отношение на Община Александруполис, Инициативата идва да популяризира 

водещите политически опции на ниво Община за нейния курс на устойчиво развитие, които 

са специализирани в следното: 

 Използването на неговите ресурси, създаващи богатство (проекти ВЕИ). 

 Обновяване на неговия исторически и търговски център и увеличаване на броя на 

посетителите. 

 Подчертаване на съществуващи и създаване на нови зелени площи. 

 Създаване на конкурентна идентичност на града (city branding). 

 Подобряване на условията за градска мобилност в града. 

 Намаляване на обема и подобряване на управлението на отпадъците. 

 Подобряване на социалната инфраструктура и услуги в подкрепа на уязвими социални 

групи. 

 Подобряване на административния капацитет на службите на Общината. 

 Увеличаване на местната (градска) флора и опазване на фауната. 

Като цяло, този план се стреми да укрепи, на ниво изпълнение, философията на 

общината за насърчаване на нов модел в контекста на устойчивото градско развитие. 
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3.2 ОЧАКВАНИ РЕЗУЛТАТИ И ПОЛЗИ ОТ ПРИЛАГАНЕТО МУ 

Основната цел на това Ръководство, заедно с предложения план за действие, е да 

допринесе за развитието на по-устойчив и функционален оперативен модел на града, 

наблягайки на качеството на живот на неговите жители от всички социални категории.     

Подробно очакваните ползи от прилагането на тази инициатива по ос на интервенция са 

представени по-долу: 

Ос на интервенция 

Енергийна автономия с помощта на ВЕИ / Енергийна надстройка 

● Инсталиране на вятърен парк чрез Енергийна общност. 

● Енергийна автономност на общинските сгради. 

Очаквани ползи 

 Създаване на допълнителен източник на приходи за Общината -> използването им за 

целите на развитието. 

 Спестяване на ресурси от намаляване на енергийните разходи, поемани от Общината, 

чрез енергоспестяване в общински сгради (над 70%). 

 Участие на местното население в производството на енергия (енергийна демокрация). 

 Намаляване на явлението енергийна бедност чрез намаляване на сметките за 

електроенергия в най-уязвимите домакинства (чрез net metering). 

 Намаляване на отпечатъка върху околната среда, както и на оперативните разходи на 

общинските предприятия. 
 

Ос на интервенция 

Електрическа мобилност и устойчива мобилност 

● Електрификация на обществени превозни средства и превозни 

средства за масов транспорт. 

● Монтаж на зарядни станции за електромобили. 

● Подобряване на използването на велосипеди (електрически и 

конвенционални). 

● Мерки за обезсърчаване на използването на I.X. 

Очаквани ползи 

 Намаляване на енергийните разходи на общинския транспорт.  

 Възможности за обслужване на жителите и гостите на града, които носят електрически 

превозни средства (тъй като до голяма степен това е автомобилен туризъм). 

 Възможности за алтернативно обслужване на жителите и посетителите при 

придвижването им в различните части на града. 

 Намаляване на задръстванията, шума и емисиите, причинени от използването на 

превозни средства. 

 Подобряване на качеството на пътуването и минимизиране на времето за пътуване в 

рамките на градската тъкан. 
 

Ос на интервенция 

Устойчиво и интелигентно управление на отпадъците 

● Поставяне на специални кошчета за рециклиране. 

● Създаване на мрежа от екологично отговорни предприятия. 

● Намаляване на хранителните отпадъци. 
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Очаквани ползи 

 Намаляване на отпадъците, които попадат в единиците за управление на отпадъците -> 

намаляване на разходите за управление на отпадъците.  

 Намаляване на замърсяването в рамките на града, както и в екологично чувствителни 

зони с голям трафик.  

 Използване на рециклируеми материали (пластмаса, алуминий, стъкло) за 

производството на нови продукти (повторна употреба на алуминиеви материали, 

производство на компост). 

 Усвояване на голямо количество храна и включването й в системата за социални грижи 

към най-уязвимите социални групи. 
 

Ос на интервенция 

Подобряване на градската зеленина  

● Обновяване на съществуващи и създаване на нови паркове. 

● Добри практики за градско зелено управление. 

● Участие на гражданите в увеличаването на градската зеленина. 

Очаквани ползи 

 Подобряване качеството на живот на жителите и посетителите. 

 Подобряване имиджа на града като място за живеене и като туристическа дестинация. 

 Повишаване качеството на предоставяните общински услуги. 

 Повишаване на устойчивостта на града срещу последиците от изменението на климата. 
 

Възможности от изпълнението на плана в по-широк контекст за града 

 Експлоатиране на богатия вятърен потенциал на региона в полза на общините и 

жителите (енергия, която е широко приета от местното население), с цел ограничаване 

на емисиите на въглероден диоксид и опазване на околната среда. 

 Укрепване на профила на града като зона за привличане на инвестиционни проекти с 

акцент върху зеленото развитие и зелените технологии. 

 Подобряване на условията на живот на жителите и посетителите / подобряване на 

привлекателността на района като място за живеене и като дестинация. 

 Засилване на осведомеността на жителите и посетителите по проблемите на околната 

среда. 

 Подобряване на социалното сближаване.  

 Подобряване на административната ефективност на общинските услуги. 

 Укрепване на местната икономика, чрез надграждане на имиджа и функционалността на 

града. 
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КАПИТАЛ ΙV –  

SWOT АНАЛИЗ НА ПРЕДЛОЖЕНАТА ИНИЦИАТИВА 

Предложената инициатива включва интегриран план за действие за град 

Александруполис, който е разработен в 4 основни тематични оси (а) производство на 

енергия и енергийно подобряване на общинските сгради, б) устойчива градска мобилност, 

в) управление на отпадъците и г) озеленяване на градската среда, действия, които включват 

всички нива на местно управление (регион A.M.Th., община Александруполис), услугите на 

общината (многофункционална, зелена услуга), професионалисти (ресторанти, кафенета, 

магазини и др.) и производители, както и като организирани и не-колективи на 

гражданското общество, и разбира се домакинствата и жителите и посетителите на острова. 

Отговорът на целевите групи за изпълнението на предложените проекти, действия, 

практики или действия зависи от редица фактори, свързани с характера на града като 

административно, икономическо и социално цяло, както и от перспективите, произтичащи 

от развитието на външната среда (насърчавани стратегии, инструменти за разработка и др).  

Ето защо в този раздел е представен кратък анализ на текущото положение на района на 

интервенция (община Александруполис) и оценка на вътрешната среда (силни и слаби 

страни), както и оценка на перспективите на външната среда (възможности и заплахи). в 

близко и дългосрочно бъдеще, въз основа на диагностичен SWOT анализ, от който ще 

излязат възможността и степента на трудност при прилагането на предложенията от това 

изследване. 

Този запис е много важен, тъй като ще даде възможност на ниво изпълнение да се 

направи първа оценка на възможностите за изпълнение на предложените действия и да 

допринесе за по-добра адаптивност и ефективност на приетите инструменти, за да се 

постигне поставяне на цели. Горното може да се групира в таблицата по-долу: 

Силни точки  

o Съществуващи (естествени и изкуствени) 

инфраструктури 

o Възприети практики 

o Човешки ресурси 

Слабости 

o Съществуващи проблеми  

o Наличие на ресурси и средства 

o Социални ограничения 

Шансове 

o Популяризирани стратегии 

o Наличие на финансиране 

o Тенденции в търсенето 

заплахи 

o Институционални пречки 

o Деградация на околната среда 

o Неспособност за промяна 

Резултатите от SWOT анализа (по тематично поле) са обобщени в следващите таблици. 
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Силни точки Слабости  

1. Производство на енергия от ВЕИ (офшорен вятърен парк) 

 Наличие на богат вятърен потенциал и включване на района в 

устройственото планиране на района на A.M.Th. като зона с „висок 

приоритет на вятъра“ 

 Физиономията на крайбрежната зона (плитко дъно), която улеснява 

инсталирането на фиксирани вятърни турбини вместо плаващи, които 

имат по-висока цена. 

 Фактът, че има резерви за взаимосвързани системи, следователно не 

са необходими допълнителни проекти за свързване на проекта към 

съществуващата мрежа (подстанции HV / MV), което прави 

инвестиционния план по-достъпен по отношение на строителните 

разходи. 

 Създаването на Енергийна общност от Община Александруполис, 

която би могла да покрие високите строителни разходи на. 

 Приемането на такъв проект сред местното население. 

1. Производство на енергия от ВЕИ (офшорен вятърен парк) 

 Високата цена на инвестицията (близо до 10 милиона евро), 

което затруднява общината да предприеме изключително 

инвестиции от такъв мащаб (въпреки наличието на ресурси). 

 Годишни бюрократични процедури за лицензиране от 

Енергийния регулаторен орган (RAE) на всяко приложение.  

 Годишни бюрократични процедури за лицензиране от 

Енергийния регулаторен орган (RAE) на всяко приложение. 

 Създадената енергийна общност остава неактивна. 

 Измененото законодателство (Закон 4843/2021) отнема 

важни привилегии на енергийните общности (напр. по 

отношение на приоритета при предоставяне на лицензи и 

условия за свързване). 

2. Енергийно обновяване на общински сгради и жилища 

 Богатият слънчев потенциал в района. 

 Наличие на достатъчна площ (покриви и покриви) в общински сгради и 

училища, която предлага възможност за инсталиране на 

фотоволтаични панели за нуждите на всяка сграда. 

2. Енергийно обновяване на общински сгради и жилища 

 Повечето общински сгради са стари, следователно от нисък 

енергиен клас, което прави енергийното им обновяване доста 

скъпо. 

 Големият размер на необходимите интервенции е пречка 

пред възможността за изпълнение на всички проекти за 

енергийна модернизация или спестяване. 

3. Електрификация и устойчива мобилност 

 Проект за инсталиране на зарядни станции за електрически превозни 

средства, които ще покриват целия град. 

3. Електрификация и устойчива мобилност 

 Липсата на електрически превозни средства в града. 

 Колебанията на управленско ниво, които често вземат 
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 Разработване на план за устойчива градска мобилност, който укрепва 

инициативите в полза на приемането на по-екологични начини на 

придвижване. 

 Работата на безплатен градски транспорт в градската мрежа.  

 Наличие на инфраструктури, които поддържат алтернативни форми на 

транспорт с нулеви емисии (напр. мрежа от велосипедни пътеки). 

 Участието на Общината в проекти, които финансират дейности за 

подобряване на устойчивата градска мобилност (като доставката на 

електрически велосипеди чрез проекта “Green Urban Territories”). 

 Настоящото градско планиране, което предвижда разширяване на 

пешеходните маршрути и други интервенции, които предотвратяват 

използването на превозни средства. в центъра.  

решения в полза на използването на I.X. в центъра на града 

(напр. премахване на пешеходна улица в центъра на града). 

 Слабата реакция на жителите на града към общинския 

транспорт и ограниченото използване на мрежата от 

велоалеи за техните транспортни нужди. 

 Като цяло липсата на култура при избора на вид транспорт, 

където личният автомобил заема важно място в техните 

предпочитания. 

4. Устойчиво управление на отпадъците 

 Подобряване на услугите за управление на отпадъците в града (нови 

камиони за боклук и др). 

 Наличието на иновативни рентабилни системи за рециклиране, макар 

и в ограничен мащаб. 

 Наличието на няколко инициативи, насочени към стимулиране на 

екологичното съзнание и прилагане на методи за рециклиране (като 

кампании за рециклиране в училищата и действия за почистване на 

крайбрежието). 

4. Устойчиво управление на отпадъците 

 Ниската степен на рециклиране на жителите на града.  

 Използването на пластмасови бутилки за вода в ресторантите 

въпреки достъпа до чиста и питейна вода. 

 Липсата на зелени площи в града, както и задоволителна 

мрежа от обществени кранове. 

 Нарастващата трудност при ефективното събиране на 

отпадъци поради нарастващия им обем. 

 Създаване на огнища на замърсяване и естетическа 

деградация в части от района с интензивен трафик.    

5. Намаляване на хранителните отпадъци 

 Наличие на обществени услуги, които могат да прилагат програми за 

оползотворяване на изхвърлена храна. 

 Наличието на колективни схеми за доставка на храни от тази категория 

5. Намаляване на хранителните отпадъци 

 Вкорененото схващане за прекомерни покупки на храна 

извън обективните нужди на домакинството.  

 Постоянно увеличаващият се обем на изхвърлена храна в 
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(професионални асоциации, като асоциация на пекари, земеделски 

кооперации). 

 Силното социално съзнание на жителите, което може да се 

трансформира в участие в социален проект. 

кофите. 

6. Увеличаване на градската зеленина 

 Наличието на много неструктурирани пространства в рамките на 

градската тъкан. 

 Наличие на проучване за регистриране на градската зеленина. 

 Наличието на много неструктурирани повърхности в жилищните 

сгради. 

6. Увеличаване на градската зеленина 

 Намалена наличност на обществени пространства в широкия 

градски център. 

 Недостатъчната кадрова обезпеченост на Зелената служба за 

грижа за градската зеленина. 

 Враждебното отношение на голяма част от жителите и 

собствениците на магазини към перспективата за засаждане 

на дървета на тротоара, който ги заобикаля.   
 

Шансове заплахи 

1. Производство на енергия от ВЕИ (офшорен вятърен парк) 

 Възможностите, предоставени от Стратегията на ЕС за производство на 

40% от енергията от възобновяеми източници до 2030 г.. 

 Очакваното завършване на новото специално зониране за ВЕИ но и 

новата законодателна рамка за ускоряване на процедурите за 

инвестиции в ВЕИ. 

 Инвестиционните възможности от изпълнението на новата НСРР (2021-

2027 г.) и новия ПЕП. на Регион А.М.Т., който избира инвестиционни 

проекти в ВЕИ. 

 Допълнителни възможности за финансиране от банково кредитиране, 

които насърчават „зелените“ инвестиции. 

 Финансирането от Фонда за възстановяване (Проект „Гърция 2.0”) на 

1. Производство на енергия от ВЕИ (офшорен вятърен парк) 

 Рискът регионът да остане извън плановете за бъдещи 

инвестиции във ВЕИ проекти. от тази категория.  

 Рискът от насищане от инвестиционните планове, които ще се 

изпълняват от големи инвеститори, в резултат на което ще 

бъде подкопана възможността Общината да пристъпи към 

изпълнение на собствения си инвестиционен план.   

 Бюрократичните процедури, които могат значително да 

забавят въпросния проект (най-малко 5 – 8 години за 

завършване на проекта според подобни случаи). 

 Рискът (в случай на изпълнение) от натоварване на 

екосистемата и биоразнообразието от инсталирането на 
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проекти за надграждане на националната разпределителна мрежа и 

проекти за увеличаване на капацитета на подстанции DEDDIE, за да 

могат да получават повече енергия от ВЕИ блокове. 

 Възможности за привличане на инвестиционни средства. 

вятърния парк.  

2. Енергийно обновяване на общински сгради и жилища 

 Планираното обявяване на програмата за енергийна модернизация на 

обществени сгради „ELECTRA“ със значителен бюджет (640 мил. евро). 

 Възможността за финансиране на общински сгради (училища и др.) за 

тяхното енергийно обновяване от ПЕП. на Район А.М.Тх. 

 Наличието на силна техническа служба с техническа компетентност, 

способна да поеме подготовката на необходимите технически 

проучвания. 

 Подобряването на икономическата експлоатация на общинските 

сгради чрез намалени енергийни разходи са важна мотивация за 

приемането на подобни мерки. 

 Ангажимент на ниво Община за приноса й за постигане на „зелените 

цели“ в контекста на Програмата за устойчив град. 

2. Енергийно обновяване на общински сгради и жилища 

 Риск от неучастие в програма „ЕЛЕКТРА” поради 

несвоевременно изготвяне на съответните проучвания 

поради неправилно приоритизиране. 

 Ограниченото наличие на ресурси за енергийно обновяване 

на общински сгради от ПЕП. на региона и високата 

конкуренция между общините.   

3. Електрификация и устойчива мобилност 

 Наличието на ресурси от Министерството на околната среда за 

интелигентен транспорт. 

 Наличие на допълнителни средства по европрограми за прилагане на 

„зелени“ действия в транспортния сектор. 

 Увеличението на цените на горивата, като стимул за жителите да 

преминат към по-достъпни транспортни средства. 

 Възможностите за увеличаване на туристическия трафик в града чрез 

подобряване на условията за престой на посетителите (избор на 

3. Електрификация и устойчива мобилност 

 Риск от неразширяване на избора за електрически превозни 

средства, поради нежеланието/неспособността на жителите 

да придобият електрически автомобили.  

 Забавяне на изпълнението на планираните интервенции, 

които ще улеснят развитието на меките форми на градска 

мобилност.  
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щадящи форми на транспорт), но и чрез подобряване на 

привлекателността на района като туристическа дестинация. 

4. Устойчиво управление на отпадъците 

 Стартиране на изграждането на Инсталация за третиране на отпадъци 

и депо, както и инсталиране на две „Зелени точки” за едрогабаритни 

отпадъци. 

 Възможност за влизане в партньорство с рентабилни компании за 

рециклиране.   

 Подобряване на системата за управление на отпадъците с практики за 

„сортиране при източника“ (въвеждане на кафяв контейнер за 

органични отпадъци). 

4. Устойчиво управление на отпадъците 

 Рискът жителите и предприятията да не реагират на новите 

интервенции по отношение на сортирането на отпадъци, 

поради невъзможността да се промени социалното 

поведение. 

 Риск от свръхнатрупване на отпадъци от непредприемане на 

допълнителни мерки-> създаване на горещи точки на 

замърсяване за сметка на общественото здраве и влошаване 

на естетическия облик на града. 

5. Намаляване на хранителните отпадъци 

 Задължение на Общината за намаляване на смесените отпадъци като 

стимул за възприемане на по-ефективни практики. 

 Използване на съществуващи знания от доказани практики за 

намаляване на хранителните отпадъци (кампании за осведомяване). 

 Възможностите за създаване на по-интегрирана мрежа за 

оползотворяване на изхвърлена храна за социални цели, чрез 

съществуващите механизми на социалните структури. 

5. Намаляване на хранителните отпадъци 

 Рискът от съпротивата на местната общност да възприеме 

нови стандарти на социално поведение, в случая по 

отношение на намаляване на изкупуването на излишни 

количества.  

 Възможността за нежелание на производители или 

собственици на магазини да се включат в подобно начинание. 

 

6. Увеличаване на градската зеленина 

 Политически ангажимент към целите за устойчиво градско развитие 

(ключова е увеличаването на градската зеленина). 

 Новият градоустройствен план в процес на одобрение като инструмент 

за подобряване на градската среда. 

 Постепенното пренасочване на част от местното общество към 

екологичните и зелените проблеми. 

6. Увеличаване на градската зеленина 

 Рискът от по-нататъшно циментиране от нерегламентирано 

строителство и невъзможност за обвързване на обществени 

пространства (разширения на града, недостатъци в G.P.S. 

 Проблеми, свързани със слабото активно участие на местната 

общност в действия за подобряване на качеството им на 

живот. 
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КАПИТАЛ V –  

ПЛАН ЗА ИЗПЪЛНЕНИЕ, ФИНАНСОВ АНАЛИЗ И ГРАФИК ЗА ИЗПЪЛНЕНИЕ  

 

Планът за изпълнение („план за изпълнение“) на тази инициатива следва подходящата 

методология (разработване на етапи), която се следва във всеки изпълнен проект, който 

включва действия за капитализиране на резултатите от изследванията, които го 

предшестват (вижте също Съвместната стратегия на този проект).  

Схематично етапите на действията, които водят до завършване на изпълнението на 

инициативата, са илюстрирани на фигурата по-долу: 

 
@asana.com 

За успешното планиране и реализиране на инициативата бяха взети предвид следните 

параметри: 

Насочване Целевата цена се записва за всяко действие от инициативата в 

зависимост от естеството на всяко от тях (напр. брой предприятия, 

включени в плана за действие, брой поставени кошчета за рециклиране, 

брой електрически велосипеди, увеличение на квадратни метри 

зеленина на жител, и т.н.). 

Икономически / 

Финансови 

Отнася се до финансовата възможност за изпълнение на всяко 

предложение. Тук се разглежда размерът на разходите за изпълнение и 

възможността за покриването им чрез финансови програми или други 

източници.   

Институционални 

/ правни 

Споменава се институционалната рамка, която рамкира изпълнението 

на инициативата, която може да ускори или забави нейното 

изпълнение.     

Хроника Извършва се оценка на графика за изпълнение на всеки 

етап/поддействие. 

Подробно ходът на изпълнение на инициативата е отразен в таблицата по-долу:
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а/а 

Категория 

на инте-

рвенцията 

Действие 
Разходи за 

внедряване 
Етапи/График за изпълнение Очакван резултат 

 

1.1 

Енергийна 

автономия / 

Енергийна 

надстройка 

Монтаж на 

вятърен парк 
10.000.000€ 

o Решение на Агенцията (En.Com.) за изпълнение на 

проекта. 

o Присвояване на компилация на файлове. 

o Лиценз, предоставен от R.A.E. 

o Ангажиране на средства (собствени ресурси, банков 

заем, грант). 

o Обявяване на търг за намиране на изпълнител за 

изграждане на обекта. 

o Завършване на проекта и въвеждане в 

експлоатация. 

 

- 4ο Семестър 2022 

- 2ο Семестър 2023 

- 1ο Семестър 2025 

 

- 4ο Семестър 2026 

 

- 2ο Семестър 2027 

 

- 2ο Семестър 2028 

Създаване на 

вятърен парк за 

покриване на част 

от енергийните 

нужди на общината 

1.2 

Реконструкци

я на 

общински 

сгради 

2.000.000€ 

(за всички 

сгради) 

o Решение на Съвета на директорите на общината. 

o Изготвяне на технически проучвания за енергийно 

обновяване на сгради. 

o Включване на проекти във финансова програма. 

o Обявяване на търг за намиране на изпълнител за 

изграждане на обекта. 

o Завършване на проекта. 

- 4ο Семестър 2022 

 

- 4ο Семестър 2023 

- 4ο Семестър 2025 

 

- 3ο Семестър 2026 

- 4ο Семестър 2027 

Енергийно 

обновяване на 

общински сгради и 

намаляване на 

разходите за 

отопление/електри

чество 
2 

2.1 

Електри-

фикация и 

устойчива 

мобилност 

Електрически 

общински 

превозни 

средства 

450.000€ 

o решения на Съвета на директорите Община 

(микробус) и Multi-Community (средства) за тяхното 

закупуване / преобразуване в електрически. 

o Включване на проекти във финансова програма. 

o монтаж / доставка на превозни средства. 

 

 

- 4ο Семестър 2023 

- 4ο Семестър 2025 

- 4ο Семестър 2026 

Намаляване на 

емисиите в 

градския транспорт 
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2.2 
Инсталиране 

на S.F.H.O. 
200.000€ 

o проучването на местоположението на S.F.H.O. 

o Решение на общината за инсталиране на станции. 

o Договор с фирма за монтаж на S.F.H.O. / изготвяне 

на проучвания за кандидатстване 

o Завършване на инсталацията на S.F.H.O.. 

- 4ο Семестър 2022 

- 3ο Семестър 2023 

 

- 4ο Семестър 2024 

- 1ο Семестър 2026 

Подобряване на 

електрическата 

мобилност чрез 

поддържащи 

съоръжения 

2.3 

Подобряване 

на 

инфраструкту

рата / 

услугите за 

градски 

транспорт / 

велосипеди 

40.000€ 

o Решение на общината за а) доставка на 

електрически велосипеди и инсталиране на места за 

паркиране, б) интервенции в градския транспорт. 

o Намиране на инструмент за финансиране. 

o Доставка на електрически велосипеди / изпълнение 

на интервенции в градския транспорт и за 

колоездене. 

 

 

- 4ο Семестър 2022 

- 3ο Семестър 2023 

 

 

- 2ο Семестър 2024 

Укрепване на 

градския транспорт 

и колоезденето 

като транспортно 

средство за 

жителите и 

посетителите 

2.4 

Стимули / 

информацион

ни действия 

6.000€ / 

година 

o Решение на общината за одобряване на мерки и 

заделяне на средства в бюджетния кодекс. 

o Изпълнение на действия. 

 

- 4ο Семестър 2022 

- всяка година 

Укрепване на 

градския транспорт 

и колоезденето 

2.5 

Регулации и 

възпиращи 

средства 

0€ 

o Решение на Съвета на директорите на Общината за 

интервенции в градската тъкан (след изготвяне на 

апликационно проучване). 

o Изпълнение на интервенции от техническата 

служба. 

o Прилагане на мерки и разпоредби. 

 

 

- 4ο Семестър 2022 

- 1ο Семестър 2023 

 

- 2ο Семестър 2023 

Възстановяване на 

откосите по пътната 

мрежа и укрепване 

на растителността в 

деградирали 

райони 
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3.1 

Устойчиво 

управление 

на 

отпадъците 

Поставяне на 

възмездни 

кошчета за 

рециклиране 

0€ 

o Решение на общината за действия за засилване 

на доходоносното рециклиране.  

o Свържете се с фирма за доставка на специални 

кошчета за рециклиране (пластмаса, алуминий). 

o Подписване на договор и поставяне на кошчета. 

 

- 4ο Семестър 2022 

 

- 1ο Семестър 2023 

- 2ο Семестър 2023 

Подобряване на 

рециклирането и 

намаляване на 

обема на 

отпадъците 

3.2 

Намаляване 

на 

пластмасови 

чаши и 

бутилки  

2.000€ 

o Решение за монтаж на кранове, изготвяне на 

технически проучвания и строителство.  

o Решение за създаване на пакт за намаляване на 

пластмасите и създаване на бизнес мрежа. 

- от 1ο до 4ο Семестър 

2023 

- от 1ο до 4ο Семестър 

2023 

Намаляване на 

обема на 

отпадъците 

3.3 

Намаляване 

на 

хранителните 

отпадъци 

0€ 

o Решение на Polysocial за изготвяне на пакта и 

одобрение на спецификациите.  

o Покана за интерес и създаване на бизнес мрежа 

(договор). 

o Изпълнение на план за действие. 

 

- 4ο Семестър 2022 

 

- 1ο Семестър 2023 

- през цялата година 

Намаляване на 

хранителните 

отпадъци, 

укрепване на 

социалната работа 

на бизнеса 
 

4.1 
Увеличаван

е на 

градската 

зеленина 

Увеличаване 

на градската 

зеленина в 

обществените 

пространства 

30.000€ 

o Добавяне на зеленина към парковете. Изготвяне 

на фитотехнически изследвания, одобряване на 

разходите и изпълнение. 

o Създаване на "джобни паркове". Локализиране 

на обекти, изготвяне на техническо проучване, 

одобрение на разходи, намеса. 

- от 4ο Семестър 2022 

до 4ο Семестър 2023 

- от 4ο Семестър 2022 

до 4ο Семестър 2023 

Увеличаване на 

градската зеленина 

в съществуващи 

територии и 

създаване на нови 

4.2 

Практики за 

зелена 

защита 

0€ 

o Обучение на служителите на Green Service за 

правилен начин на резитба.  

o Информиране на гражданите за правилното 

зелено управление / проверка на място. 

 

- 4ο Семестър 2022 

- 4ο Семестър 2022 и 

всяка година 

Опазване на 

градската зеленина 
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КАПИТАЛ VΙ –  

ПРОЕКТ НА НАСОКИ ЗА ИЗМЕРВАНЕ НА ЕФЕКТИВНОСТТА НА 
ПРЕДЛОЖЕНИТЕ ПРАКТИКИ 

 
Проектът за Ръководство за измерване на ефективността е инструмент за измерване на 

степента на изпълнение на основните оси на интервенция, насърчавани в този документ за 

град Александруполис, с други думи, той има за цел да очертае еволюцията на 

трансформацията на града като град-модел, който ще следва и ще прилага утвърдени 

стандарти за устойчиво градско развитие. 

Двата основни елемента на инструмента за измерване на ефективността на острова в 

осите на интервенция, разработен в контекста на тази инициатива, включват: 

а) Оценката на изпълненията въз основа на планирания график, където се определят 

междинни времеви спирки до крайната дата. 

б) Оценка на изпълнението по категория на органа, който засяга всяко действие 

(община, предприятия, граждани и посетители). 

Въз основа на горното Ръководният план за измерване на резултатите е разработен в 

съответствие с поставените цели на проекта, записани в Съвместната стратегия и изброени в 

таблицата по-долу. 

ПРОЕКТ НА РЪКОВОДСТВО ЗА ИЗМЕРВАНЕ НА ИЗПЪЛНЕНИЕТО НА АЛЕКСАНДРУПОЛИС КЪМ 

ПОСТИГАНЕТО НА ПОСТАВЕНИТЕ ЦЕЛИ 

СТЪЛБ ПОКАЗАЛЕЦ 

СЪЩЕСТВУВАЩА 

ПОЗИЦИЯ ПРЕЗ 

ОТЧЕТНАТА 

ГОДИНА 

ИНДЕКС 

ИЗПЪЛНЕНИЕ 
ЦЕЛ (2028) 

ИНДЕКС 

ИЗПЪЛНЕНИЕ 

Α. ΔΗΜΟΣ ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥΠΟΛΗΣ 

Продукция на 

A.P.E. 

Мощност, 

произведена  
0 MW 0.00 20 ΜW 1.00 

Реконструкция 

на общински 

сгради 

Брой сгради с PV 

на покриви 5 от 30 като цяло 0.16 10 сгради 0.50 

Електрически 

превозни 

средства 

Брой общински 

микробуси и 

автомобили на 

Polycommunity 

0 от 15 като цяло 0.00 
5 превозни 

средства 
0.33 

Инсталиране 

на S.F.H.O. 

Брой станции за 

зареждане на 

електрически 

превозни 

средства 

3 станции от 100 

предложени 
0.03 40 станции 0.40 

Обърнете се A. Брой налични Α.16 велосипеда Α. 0.08 Α. 100 Α. 0.50 
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към 

колоезденето 

електрически 

велосипеди  

B. Брой места за 

паркиране 

от 200 

предложени 

 

Β. 10% на 

съответната цел 

 

 

 

Β. 0.00 

велосипеди 

 

 

Β.8 места за 

паркиране 

 

 

 

Β. 0.30 

Монтаж на 

компенсаторн

и кошове за 

рециклиране 

Брой 

компенсаторни 

кошчета за 

рециклиране 

1 от 3 

предложени 

категории 

0.33 
Кошчета за 2 

категории 
1.00 

Монтаж на 

обществени 

кранове 

Брой обществени 

кранове 
3 от 10 

препоръчва 
0.30 7 кранове 1.00 

Увеличаване 

на градската 

зеленина 

A. Брой 

интервенции в 

паркове  

B. Брой джобни 

паркове 

Α. 2 от 5 

препоръчани 

 

Β. 2 от 10 

препоръчани 

Α. 0.40 

 

 

Β. 0.20 

 

Α. 3 

интервенции 

 

Β.6 паркове 

Α. 1.00 

 

 

Β. 0.80 

Β. БИЗНЕСА 

Устойчиво 

управление на 

отпадъците 

Брой 

предприятия, 

които се обръщат 

към устойчиви 

методи на 

управление 

10 от 100-те 

компании 
0.10 

60 

предприятия 
0.60   

Намаляване на 

хранителните 

отпадъци 

Брой фирми, 

участващи в 

акции за 

раздаване на 

храни 

0 от 200-те 

компании 
0.00 

50 

предприятия 
0.25  

Γ. МЕСТНО НАСЕЛЕНИЕ 

Увеличаване 

на 

използването 

на MMT / 

велосипед 

А. Дял на 

пътуванията с 

обществен 

транспорт  

Б. Брой 

велосипеди 

Α. 2,5% от общия 

брой 

Β. 2.000 от 

10.000  

Α. 0.025 

 

Β. 0.20 

Α. дял 5%  

Β. 3.500 

велосипедисти 

Α. 0.05 

 

Β. 0.35 

Зелен растеж A. Процент 

дървета/тротоар  

B. Брой зелени 

покриви 

Α. 40% от общия 

брой на база 

места 

Β. Под 5% от 

допустимите 

Α. 0.40 

 

Β. 0.05 

Α. 2.000 

дървета 

Β. 30 покриви 

Α. 0.80 

 

Β. 0.15 
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ЗАКЛЮЧИТЕЛНИ БЕЛЕЖКИ 

 

Както беше посочено, тази инициатива се стреми да предложи поредица от големи и 

малки интервенции, които обхващат широк спектър от функционирането на града, за да 

може той да бъде в крак с императивите на новото планиране и ангажиментите по 

отношение на планирането на устойчиви градове (Sustainable Градски дневен ред и др.). 

Същевременно целта е да се допринесе за постигането на целите на съюзната и 

националната политика за климата и зеленото развитие, наред с подобряването на 

качеството на живот на жителите му, както и подобряването на условията за развитие на 

града. 

Заедно с предложените действия беше изготвено ръководство за измерване на 

ефективността като цяло, както и по части, по категория интервенция, за да улесни, но и да 

даде мотивация и обща визия, която да включва всеки представител на местното общество, 

от институциите до бизнеса и жителите и посетителите поотделно.    

И накрая, допълнителен стремеж е чрез всяка инициатива да се създадат подходящи 

условия за промяна на възприятията и поведението („промяна на поведението“) на ниво 

общество, което в крайна сметка (в различните му аспекти) е основният носител на 

промените в практика, подобряване на ефективността на насърчаваните мерки.  

За изпълнение на предложените предложения О.Т.Д. ще проведе поредица от 

информационни действия, за да прехвърли необходимото ноу-хау, за да подпомогне на 

практика изпълнението на предложените действия. 

Напредъкът, който ще бъде постигнат, ще бъде и повод за продължаване на 

сътрудничеството между партньорите по проекта "Green Urban Territories" с цел 

трансформиране на резултатите от Съвместната стратегия в централите на участниците. 

 

 


